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ANTECEDENTES HISTORICOS

Las ultimas tropas espanolas abandonaron Cartagena de
Indias como dltimo bastién en la Nueva Granada a par-
tir del 10 de octubre de 1821. En ese dia, el gobernador
Gabriel Ceferino de Torres y Velasco dejé pacificamente
Cartagena después de verse obligado a rendirse debido a la
falta de alimentos y a un ejército que se estaba disolviendo.
La ciudad fue entregada el 22 de septiembre bajo el asedio
del ejército colombiano, liderado por el general Mariano
Montilla y la armada de José Padilla, después de una década
de guerra contra los criollos. Viajé con sus tropas hacia La
Habana, sin intencién de regresar nunca mds.

Anteriormente, el tltimo virrey en la Nueva Granada,
Juan Sdmano, escapé de Santafé hacia Cartagena, donde
intentd seguir gobernando. Sin embargo, las diferencias con
Torres y Velasco se intensificaron rdpidamente. Sdmano se
negd a jurar la Constitucion de Cédiz, que fue restablecida
en Espafia en 1820, y el gobernador, con fundamentos séli-
dos, lo destituyd, asumiendo el poder politico y militar. EI
ex virrey abandoné el territorio y se dirigié a Cuba.

Una nota' periodistica publicada en el Correo de Ori-
noco del 19 de junio de 1820, informa sobre la huida del
coronel Sdmano a La Habana y su posterior viaje a Panam4
a bordo de la corbeta inglesa Wasp. Durante su escape,

Sdmano llevaba consigo los tltimos alijos coloniales valua-
dos en 200.000 pesos fuertes en efectivo. Lamentable-
mente, Sdmano fallece en Chagres en agosto de 18212 Por
otro lado, la provincia de Caracas, la més rica y poblada,
logra su emancipacién tras resultado la batalla de Cara-
bobo, el 24 de junio de 1821. Puerto Cabello fue liberado
en noviembre de 1823.

DISPOSICIONES OFICIALES INICIALES
EN MATERIA DE CORREOS

Simén Bolivar, como méxima autoridad de la recién for-
mada nacién, emitié el Decreto del 13 de septiembre de
1819, en el cual garantizé la continuidad de los 6rganos
del Estado:
... Debiendo tratarse de los medios de conservar la liber-
tad adquirida, y de subvenir a los gastos necesarios, he
acordado, que subsistan los establecimientos de rentas
en el estado en que estaban a tiempo de libertarse estas
provincias, hasta tanto que las observaciones del tiempo
indiquen las reformas que puedan hacerse. Lo que comu-
nico a usted para que publicindose, tenga su mds puntual
cumplimiento. Dios guarde a usted muchos asios™.

1 Zambrano Pantoja, Fabio. La Constitucién de 1821. Bogota, Villegas Editores, 2021), p 127.

2 De Urueta, Luis. Los Virreyes en América del Sur II. Valencia, La Imprenta CG, Paterna, 2018, p 167.

3 Yanes, E. J. Coleccion de documentos relativos a la vida piiblica del Libertador. Caracas, Imprenta de Devisme Hermanos. 1826-29. Biblioteca

Nacional Fondo Cuervo 3854, p 77.
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Hlustracion 1. Carta de San Gil a Mogotes, enviada el 18 de julio
de 1820 con cancelacion en rojo “SAN GIL INDIAS FRANCA’.
Se puede observar la anotacién manuscrita “Colombia” en la parte
superior, indicando el nuevo sistema de gobierno. Es la tinica carta
conocida con esta anotacion. Imagen tomada del Archivo General de

la Nacion (A.G.N).

Tlustracion 2. Aviso sobre el sistema de correos terrestres del
Departamento de Venezuela, publicado en “El Correo del
Orinoco” niimero 70, el 8 de julio de 1820.

La nueva Republica mantuvo por un corto periodo de
tiempo el sistema de correos establecido durante la época
colonial, el cual era dirigido y organizado por Antonio José
de Pando y Riva desde 1770. Durante los primeros anos de
independencia, se utilizaron las mismas cancelaciones en la
correspondencia que circulaba, las cuales habian sido intro-

4 A.G.N. Seccién Archivo Anexo Grupo I. Tomo VI, folios 178 al 179.

ducidas durante el régimen espanol. No habia otra opcién,
ya que organizar la parte administrativa de una nueva repad-
blica era una tarea enorme y desafiante, por decir lo menos.

Una vez obtenida la independencia en la parte cen-
tro-norte del territorio y por orden del vicepresidente de la
Repiblica de Colombia, la Direccién y Superintendencia
General de Hacienda, en cabezada por Luis Eduardo de
Azuola, formulé el 17 de noviembre de 1819, un conjunto
de propuestas para el manejo de las postas, incluyendo sus
direcciones, sueldos y gobierno particular.

Poco después, durante el Congreso de Angostura el
22 de febrero de 1820, el vicepresidente de Colombia y
el ministro de Estado de Venezuela José Rafael Revenga,
emitieron un reglamento provisional® para la intervencién
y gobierno econémico de los correos y postas en Venezuela.
El objetivo principal era mantener una comunicacién fre-
cuente entre los departamentos, mediante la programacién
de dos correos mensuales entre Santa Bdrbara de la Isla de
los Achaguas y la localidad de Pore. Estos correos partirian
el 1°y 15 de cada mes, transportando valijas y correspon-
dencia hasta el destino establecido, de acuerdo a lo acor-
dado por los respectivos administradores. El propésito de
esto era garantizar el bienestar y servicio publico y econd-
mico de la renta. Este reglamento estarfa en vigencia hasta
que el Congreso estableciera un plan definitivo para este
sector o el presidente decidiera lo contrario.

El ministro advierte que este establecimiento no podrd
contar inicialmente con toda la perfeccién necesaria, por lo
que solicita informacién sobre la mejor manera de mejo-
rarlo. El apartado 26° de este decreto prevefa:

Todas las cartas que se reciban de paises extranjeros cau-
sardn dos reales de porte cada una, cualquiera que sea
su peso y tamano, si se distribuyen en la primera estafeta
donde hayan estado; mds si se encaminan al interior, se
agregard a este porte de mar el que causen en su direccion
dentro del pats, conforme a los articulos 23 y 25.

La correspondencia con Espafa se interrumpié por
completo y se sabe muy poco, o incluso nada, sobre las
cartas de esa época, en caso de que alguna haya logrado
sobrevivir. Es importante destacar que las relaciones diplo-
mdticas y comerciales entre ambos paises solo se restable-
cieron sesenta afios después, con la firma del Tratado de Paz
y Amistad en Parfs, el 30 de enero de 1881°¢. Entre otros
aspectos se concerto:

La Repiiblica de los Estados Unidos de Colombia, de una
parte, y Su Majestad don Alfonso XII, Rey constitucional
de Espana, por otra,

5 A.G.N. Seccién Republica. Fondo Ministerio de lo Interior y Relaciones Exteriores. Tomo 117, folios 632 al 635.

6 Tratado aprobado por la Ley 12 del 18 de abril de 1881, con las ratificaciones intercambiadas en Paris el 12 de agosto de 1881. Se encuentra
publicado en el Diario Oficial, en los niimeros 4976 del 24 de marzo de 1881, 4998 del 19 de abril de 1881 y 5236 del 4 de enero de 1882. Para
mas informacién, consultar la codificacién Nacional, Tomo XXXI, numero 4073, p 20.
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lustracion 3. Carta completa enviada desde Londres a Santafé de

Bogotd, despachada por el correo inglés el 5 de abril de 1822. Fue
encaminada a través de Kingston por Commercial Rooms. Esta

marca de cancelacion es la mds antigua conocida. Imagen tomada

del Archivo General de la Nacién (A.G.N).

Deseando poner término a la incomunicacion que desgra-
ciadamente ha existido entre ambos Estados, han deter-
minado celebrar un Tratado de paz y amistad que asegure
para siempre los estrechos lazos que mutuamente deben
unir en lo sucesivo a los cindadanos colombianos- y a los
sitbditos espanoles; y al efecto: habrd total olvido de lo
pasado, y una paz sélida e inviolable entre la Repiiblica
de los Estados Unidos de Colombia y Su Majestad el Rey
de Espana.

TRASLADO DE CORRESPONDENCIA
VIA JAMAICA

En los puertos de la costa norte de Colombia y Venezuela,
como Chagtes, continuaron llegando barcos de Inglaterra,
Francia y los Paises Bajos, entre otros, que comerciaban
regularmente en aguas del Caribe. Por lo tanto, las cartas
y misivas segufan siendo enviadas a través de medios pri-
vados, ya sea con viajeros o entregadas directamente a los
capitanes de estos barcos. Durante ese tiempo, la forma
mds comun de comunicarse con el exterior era confiar la
escasa correspondencia a los pocos viajeros que salfan del
pais, la mayoria de los cuales se dirigfan a Jamaica.

Desde esta isla, el correo se encaminaba valiéndose del
servicio postal britdnico, ya que La Habana seguia en poder
espafiol. A partir de 1821, con el establecimiento de rela-
ciones comerciales mds normales, la correspondencia con-
tinu6 siguiendo esa misma ruta, principalmente a través de
Kingston. Este correo se basaba en la reexpedicion, desde
los puertos colombianos, a través de intermediarios residen-
tes en dichas ciudades conocidos como Agentes Encamina-
dores, correspondencia que viajaba a “DEBE”, pagando los
destinatarios, el porte adecuado al trayecto maritimo.

El m4s reconocido en la isla caribena fue Commercial
Rooms, aunque estrictamente hablando no es un cancela-
dor. Se localiza en el periodo de la prefilatelia de Jamaica

Hlustracion 4. Aviso publicado en la Gazeta de Colombia niimero
51, el 20 de octubre de 1822, sobre el incumplimiento del pago de
la correspondencia al pasar por Jamaica.

Hlustracion 5A y 5B. Carta enviada desde Bogotd a Londres, con
Jecha del 14 de marzo de 1825. Fue transportada de manera
privada hasta Kingston y desde alli se envié a Londres a través de un
paquebot inglés. La carta llegd a Londres el 30 de julio de 1825 y el
costo de envio fue de 1s/ 7d, que se desglosa de la siguiente manera:
6d por el envio maritimo (Ship Letter), 2d como gratificacion al
capitdn del barco (Master’s Gratuity) y 11d por el envio interno
desde Falmouth a Londres, de acuerdo con el GPO Act de 1814 (54
Geo Il ¢ 169). La imagen fue tomada del A.G.N.
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Hlustracion 6A y 6B. Carta del 12 de septiembre de 1825, enviada
desde Bogotd, Nueva Granada, por un particular y entregada al
correo en Leeds con destino a Londres. Se indica un porte de 4s,

escrito a mano, debido a la distancia entre 150 y 200 millas.
El cancelador de salida de la oficina postal de Leeds estd fechado

el 20 de diciembre y finalmente se indica “FREE” (Libre de

porteo hasta Londres) ya que estd dirigido a un miembro del

¥, ademds de ser fascinante, es relativamente escaso’. Los parlamento. La carta estd fechada el 22 de diciembre de 1825.
Commercial Rooms (méds tarde conocidos como Commer- La imagen ha sido tomada del Archivo General de la Nacién
cial Buildings) estaban en Kingston, y parecen haber sido (A.G.N).

algo similares al “Lloyds” en Londres.

Los principales mediadores en estos inicios, tanto en
Cartagena, Santa Marta y Panamd, fueron los cénsules de
la S.M. Britdnica, ya que tenian las mejores conexiones. La
intervencién de estos personajes fue, sin duda, el principio
de lo que posteriormente se convirtié en el correo oficial
britdnico en el extranjero en otras reptiblicas americanas.
Dado que Colombia no tenfa una flota propia, tuvo que
negociar con las potencias extranjeras en relacién al trans-
porte de la correspondencia. Esto aumenté considerable-
mente y obligé al gobierno a prestarle una mayor atencién
con el propésito de regularlo tanto en términos de ingresos
como de intercambio comercial y cultural. Las naciones
europeas, que contaban con una marina comercial y de
guerra poderosa gracias a su actividad industrial, necesita-
ban encontrar nuevos mercados para vender sus productos
y obtener materias primas para procesar. En sus relaciones
comerciales con los recién formados estados iberoamerica-
nos, aprovecharon su condicién de potencias maritimas, lo
cual se reflejé en los tratados de amistad, comercio y nave-
gacién. Estos tratados desempenaron un papel importante
en fortalecer las relaciones entre ambas partes. En primer
lugar, fueron la condicién sine quanon para el reconoci-

miento formal de la independencia de estos nuevos Esta- Tustracion 7. Envuelta enviada desde Kingston al Ministro
dos, ya que les permitié integrarse en el dmbito interna- José Ferndndez Madrid en Londbres, el 16 de abril de 1829.
cional tanto a nivel politico como comercial. En segundo  Encaminada a través de Commercial Rooms, con el cusio de arribo
término, estos eventos constituyeron un auténtico caballo PORTSMOUTH SHIPSLETTER y finalmente de llegada a
de Troya, ya que posibilitaron la desintegracién aduanera Londyes el 18 de julio. Pago una tarifa de s/ 4d que corvespondia
y comercial entre los estados iberoamericanos. Francia e a 6d por Ship Letter + 2d (Master’s Gratuity) + 8d por tarifa de
Inglaterra fueron las dos naciones que pudieron ofrecer un distancia de Portsmouth a Londres. Imagen tomada del Archivo
servicio regular en este sentido. General de la Nacién (A.G.N).

7 Commercial Rooms” y “Kingston Jamaica” en dos lineas rectas, todas en letras serif de 66 mm. de largo y 3 mm de alto. Esta marca no tiene
lineas de marco a su alrededor.
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Llustracion 8. Nueva ruta introducida entre Falmouth y Cartagena a finales de 1824. Extraido del Falmouth Packets 1745-1749
and 1756-1841, por John Olenkiewicz.

Debido a desacuerdos relacionados con su deuda
exterior con el Reino Unido, Francia fue favorecida en
1844 con la firma de un convenio postal el 1 de enero.
Sin embargo, la mayoria del correo continué circulando
a través de los barcos ingleses. La regularidad servicio pos-
tal inglés los beneficié posteriormente con la firma de un
acuerdo postal, el 24 de mayo de 1847.

FALMOUTH PACKETS

El gobierno britdnico establecié un servicio de correo entre
Falmouth y La Coruna en Espafia en 1689. Sin embargo,
a principios de 1701 se percaté de la urgente necesidad de
ofrecer un servicio de correo regular a sus gobernadores
coloniales, en las Indias Occidentales y las Américas®. En
agosto, Edmund Dummer, topégrafo general de la Armada
britdnica y entonces operador de la linea de paquetes entre
Falmouth, La Corufa y Lisboa, presenté propuesta en un

documento llamado “Terms for settling a monthly intelli-
gence between England and the Island Plantations in the West
Indies”. Este texto habla sobre un plan detallado, redactado
en mayo de 1702° ante los Comisionados de Comercio y
Plantaciones. El plan proponia un servicio mensual entre
Inglaterra y las Indias Occidentales con cuatro barcos.
Después de algunas negociaciones, el servicio comenzé en
octubre, con tarifas postales establecidas en diciembre de
1702. Los barcos hacian paradas regulares en Barbados,
Antigua, Monserrate, Nevis, S Kitts, Jamaica y Falmouth.
Los sefiores del Comercio ofrecieron algunas adiciones,
incluyendo un trayecto diferente a las colonias americanas.
Las negociaciones concluyeron en junio de 1702 y el ser-
vicio comenzé en octubre, con tarifas postales establecidas
por disposiciones del 4 de diciembre de 1702, y con para-
das regulares en los puertos sugeridos anteriormente'. En
septiembre de 1824 se adiciond la recalada a Cartagena al
itinerario de los Falmouth Packet, como se puede ver en
una nota del servicio de correos britdnico, recopilada por

8 Vallejo Garcia-Hevia, José Maria. Los Navios de Aviso y los Correos Maritimos a Indias (1492-1898). IVS FVGIT. Revista interdisciplinar de

estudios histérico-juridicos. Ano 1998, Ntmero 7. p, 204.

9 Britnor, L. E. Edmund Dummer and his Packet Service. March 1965. British West Indies Study Circle.

10 Seguin una Orden del director general de Correos sobre Tarifas Postales expedida el 4 de diciembre de 1702, se cobraban 9d por la carta
sencilla, 18d por cada carta que no excediera 2 hojas y 2s 8d para las onzas de paquete, en el trayecto desde las plantaciones en Barbados, An-
tigua, Nevis, St. Christopher, Jamaica a Londres y viceversa. Se Puede encontrar més informacion en el Calendar of Treasury Books, Volume
17,1702 y la Gazeta de Londres No 3879 de 1702/03 -01-14.

11 E1 30 de junio, la Corona acepté el plan de Dummer, otorgandole concesiones especiales. Se le permitié enarbolar los colores de la Reina en
sus barcos, se eximi6 a sus tripulaciones de la obligacion de prestar servicio naval y se le concedid una patente de corso durante la Guerra de
Sucesion Espanola que habia comenzado el afio anterior. El primer servicio de correo transatlantico patrocinado directamente por la Oficina
de Correos se inaugur6 el 21 de octubre de 1702, con la salida desde Portsmouth hacia Barbados.
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Tabla 1. Tarifa aplicada a la correspondencia maritima con destino Colombia y México del 22 de junio de 1825. Postage Act 1825 (6
Geo 4 c.44, 22nd June 1825).

Hustracion 9. Misiva completa enviada desde Caracas el 18 de
septiembre de 1829, con ruta a través de La Guayra y Kingston hasta
Londres. La marca postal ovalada GUAYRA FRANCA fue utilizada

para el recorrido interno, y finalmente se utilizé un cancelador

circular de puntos de arribo el 10 de diciembre de 1829 del servicio

exterior de correos EPO. (Foreing Post Office). La tarifa de envio fue

de 3s al arribo, correspondiente a 2d / 1s del porte maritimo y 11s de

la tarifa interior britdnica desde Falmouth a Londres. La imagen fue
tomada del A.G.N

John Olenkiewicz en 2018, (Ver Ilustracién 8). Se esta-
bleci6 una tarifa de 3 s para las cartas sencillas y asf sucesi-
vamente, pagaderas al momento de entregarlas al

correo®. Posteriormente, el parlamento britdnico pro-
mulgé una Ley de franqueo el 22 de junio de 1825, con
el objetivo de facilitar el transporte de cartas y paquetes
hacia y desde Buenos Ayres, asi como otros puertos de

lustracion 10 Carta completa enviada desde Cartagena a Londres,
con trdnsito en Kingston el 7 de octubre de 1829. Se utilizé un
cancelador circular de transito (Tipo TR2) de la agencia postal
britdnica en Kingston, junto con el sello de Kingston Jamaica (Tipo
1) del 1 de octubre. Finalmente, se aplicé una marca circular de
puntos de arribo el 7 de diciembre de 1829, del servicio exterior de
correos EPO. La carta fue tasada con 3s al arribo, correspondiente a
2d/ 1s del porte maritimo y 11s de la tarifa interior britdnica desde
Falmouth a Londres. La imagen fue tomada del A.G.N.

América del Sur, incluyendo Colombia y México. Esta
medida no habfa sido autorizada hasta ese momento y se
considerd conveniente para mejorar el comercio. Se esta-
bleci la implementacidn regular de barcos de carga (Packet
Boats) entre el puerto de Falmouth y ciertos puertos en las
colonias britdnicas de las Indias Occidentales, incluyendo
Colombia y México. La correspondencia se agrupaba en

12 Olenkiewicz, John. British packet Sailing West Indies. Edmund Dummer Packets. 1702-1711. Falmouth Packets 1745-1749 and 1756-1841.
2018. Pagina 234. Ver: https://www.gbps.org.uk/information/downloads/postalhistory/Dummer%20and%20Falmouth%20Packet%20Sai-
lings%20-%20West%20Indies%201702-1841%20-%20John%200lenkiewicz%20(2018).pdf

13 https://www.gbps.org.uk/information/rates/

14 Postage Act 1825 (6 Geo 4 c.44, 22nd June 1825). Ver https://gbps.org.uk/information/sources/acts/1825-06-22_Act-6-George-IV-cap-44.

php.
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Londres el primer miércoles de cada mes para ser enviada a
Cartagena y Veracruz a través del servicio Jamaica Packet, y
el tercer miércoles con destino La Guayra, desde Falmouth,
por el servicio Leeward Island Packer. Las tarifas de fran-
queo correspondientes se encuentran en la tabla # 1.

Unos buenos ejemplos de estos valores se pueden
observar en las cartas enviadas desde Cartagena a Londres,
el 7 de octubre de 1829 y desde Caracas a Londres via La
Guayra el 18 de septiembre de 1829 (ver Ilustraciones 9 y
10).

INFORMES DE UN ESPIiA
NEOGRANADINO EN LA CORTE DE
FERNANDO VII (1825-1831)

A pesar de que la correspondencia circulada durante este
evento no se ajusta directamente al concepto de correo
transatldntico, sus alcances sf lo fueron y de manera sig-
nificativa. Por ello su enorme importancia. Durante un
periodo de un poco més de cinco afios y cerca de ciento
veinte y tres resefias circuladas desde Madrid®, a través de
ciudades francesas en la frontera, hasta llegar a Londres,
Tomids Quintero, quien utiliz6 el seudénimo de Thomas
Farmer, actué como espia del gobierno colombiano en la
corte del rey Fernando VII. Trasmiti6 datos e informacién
de primera mano y de enorme interés al gobierno de la
nueva republica.

Estos escritos eran transmitidos por la Legacién
Colombiana en Londres, en forma de extractos, al Ministe-
rio de Relaciones Exteriores en Bogotd's.

Daniel Gutiérrez Ardila, autor de un extraordinario
libro", revela detalles desconocidos sobre la vida y acciones
de este enigmdtico individuo. A través de una minuciosa
investigacién, el autor logra desentranar los secretos que
rodean a este personaje. Una nota de José Manuel Restrepo,
incluida en la primera edicién de la obra “Historia de la
Revolucién”, arroja luz sobre la importancia y trascenden-
cia de este misterioso personaje en el contexto histérico de
la Revolucién. Restrepo destaca su valentia, inteligencia y
liderazgo, asi como su papel fundamental en los aconte-
cimientos que marcaron el rumbo de la nueva reptblica.:

Hlustracion 11. Carta enviada por Thomas Farmer a Londres el 4
de diciembre de 1826. Se pagd un porte de 4s / 4d (Carta doble)
de acuerdo a la tarifa vigente desde ESPAGNE PAR BAYONNE.
Cancelador del EPO. de llegada se utilizé el 21 de diciembre del
mismo ano. Imagen tomada del Archivo General de la Nacién
(A.G.N).

“Un patriota distinguido, natural de Caracas, que residia
en Madrid desde hace algunos afios antes, y que decidié
a servir a su patria con talentos nada comunes, daba al
gobierno de Colombia todas las noticias que le importaba
saber. Este agente, que tenia en la corte buenas relaciones,
sabia atin los secretos militares y de gabinete, los que reali-
zaba con critica severa y con excelente légica. Tan distin-
guido colombiano, don Tomds Quintero, ha muerto pobre
en Madrid, sin que Colombia, por sus funestas divisiones,
pudiera premiarle sus importantes y patridticos servicios.
Debemos por lo menos darle un testimonio piiblico de
nuestro reconocimiento”l8

15 Thomas Farmer no parecia considerar un peligro inmediato el hecho de que la policia de Fernando VII examinara sus cartas. El secreto
de la correspondencia estaba establecido en la Ordenanza General de Correos de 1794, en el titulo XII (De los Administradores principales
y particulares de Correos), capitulo 15. Por otro lado, Leopoldo Tolivar Alas, profesor de Derecho en la Universidad de Oviedo, comentd en
el blog de espublico: “Un dato histérico sobre el secreto postal”, donde menciona un Real Decreto de 5 de agosto de 1810, ratificado por las
Cortes el 15 de enero de 1811, que prohibia: “indistintamente escribir noticias desde los mismos ejércitos y provincias en que se hallen, relativas
a nuestras fuerzas, su estado, posiciones, movimientos premeditados, ni disposiciones tomadas o que se mediten tomar, respectivas a la guerra’.
Esto era fundamental para evitar dar pistas al enemigo en caso de que las cartas fueran interceptadas. Aios después, el decreto del 9 de junio
de 1822 dedic6 los articulos 425 al 428 a describir las conductas y penas para los empleados ptiblicos, tanto de correos como de otros ambitos,
y particulares que sustrajeran, destruyeran o abrieran alguna carta cerrada después de ser enviada por correo.

16 De estos 123 cartas o informes, tan solo en 23 de ellos se conservan los sobrescritos. Cuatro con marcas ESPAGNE PAR BAYONNE y 19
con ESPAGNE PAR ST JEAN DE LUZ.

17 Gutiérrez Ardila, Daniel. TOMAS QUINTERO / THOMAS FARMER. Informes del espia de la Repiiblica de Colombia en la corte de Fernan-
do VII (1825-1830). Bogota. Universidad Externado de Colombia, Xpress Estudio Grafico y Digital S.A. 2012.

18 Besanzon, José Jacquin. Historia de la Revolucién de la Repiiblica de Colombia en la América Meridional. 1858, tiv, p 221.
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Llustracion 12. Carta de Thomas Farmer, fechada el 25 de septiembre
de 1828 y despachada desde ESPAGNE PAR ST JEAN — DE LUZ a
Londres, con sello de llegada de FPO el 8 de octubre de 1828. Se tasé
con 2s / 2d escrito a mano en la cubierta como carta sencilla. Imagen

tomada del Archivo General de la Nacién (A.G.N).

Era una persona hdbil y astuta que lograba obtener
informacién valiosa y documentos importantes de diversas
instituciones (como Hacienda, Marina, Guerra, entre otras)
gracias a sus buenas relaciones con destacadas personalida-
des de Madrid y la corte. Las cartas eran enviadas desde
Madrid"” y circulaban por el correo espafiol hasta Hendaya/
Irtn, donde se intercambiaban las valijas y se remitfan al
otro lado de los pirineos. Se aplicaban las marcas lineales
de entrada para el correo espafiol con destino Francia o en
trdnsito a otro pais: "ESPAGNE PAR BAYONNE” (hasta
finales de 1827 aproximadamente) y “ESPAGNE PAR ST.
JEAN DE LUZ” (a partir de 1828), para luego ser enviadas
por el correo maritimo a Londres.

Como medida de precaucién cambiaba regularmente
los destinatarios en los sobrescritos manejando diferentes
casas de comercio de Londres. Algunos de los recibidores
utilizados fueron: “Mr. Alfred Bayley and Co. /9, Egre-
mont Place, New Road”, “Mr. Alfred Bayley and Co. — 15.
Grafton Street, Fitzroy Square”, “Mr. J.G. Michelord/ n 12
Great Mary la Bone Street” o el destinatario anterior, pero
dirigido a “9. Egremont Place, new road”. Una vez entre-
gadas en estos lugares, las cartas eran encaminadas a la resi-

lustracion 13. La envuelta fue enviada y firmada por Thomas
Farmer con sello postal de ESPAGNE PAR ST. JEAN DE- LUZ
el 12 de abril de 1829. El niimero 3 se explica segiin la circular
niimero 12 de los correos franceses del 2 de abril de 1829, la
cual ordend la aplicacion de una tasa de 3 décimas a sellar en la
esquina superior izquierda, por las oficinas de salida y entrada de
Saint Jean de Luz, Oloron y Perpignan, indicando el impuesto
a recaudar por trayecto al extranjero como carta sencilla. La
aplicacion de esta tasa durd muy poco tiempo, tal vez un mes,
pues para mediados de mayo de 1829, no volvié a indicarse en
los sobrescritos. Al llegar, se tasé con 2s / 2d y se estampd con un
cancelador circular del Foreing Post Office (FRO.) del 27 de
abril de 1829. Imagen tomada del Archivo General de la Nacién
(A.G.N).

Tabla 3. Niimero de cartas o informes enviados por Tomas Farmer a
Londres entre 1825 y 1830.

19 A diferencia de otras demarcaciones, las cartas originadas en Madrid generalmente no presentan ninguna marca de origen (franca o fran-
queada). Sin embargo, esta situaciéon cambid en 1842 con la introduccién del conocido fechador “Baeza’.
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Tabla 2. Tarifas postales de Espana con Gran Bretana de julio de
1812.

dencia del ministro plenipotenciario o la de los secretarios
de la legacién colombiana en Londres?.

Este flujo de informacién confidencial se interrumpid
a finales de 1830, cuando Angel Iznardi, un amigo cercano
de Tomas Quintero y compatriota suyo, fue arrestado por
la policia secreta fernandina en Madrid. Iznardi fue enviado
a la cdrcel de Miguelturra, donde permanecié encerrado
durante seis meses antes de lograr escapar y exiliarse en
Francia®. Londres informé a Bogotd esta novedad de gran
trascendencia:

“...He sabido por un conducto fidedigno el motivo
del silencio de nuestro corresponsal de Madrid. Parece
que interceptd la polz'cz'a una carta escrita por un senor
Lznardi, hijo del que fue secretario del Congreso de Vene-
zuela el ano de 1811, a Francia sobre negocios politicos y
de resultas de esto lo tienen preso y sin comunicacion en un
calabozo de Madrid. Esta desgracia a cortado por ahora
nuestra correspondencia con aquel pais, porque como
dicho sujeto es intimo amigo de Farmer, teme este que le
sorprendan algo que lo comprometa®”.

Se han encontrado en los archivos colombianos 123
informes confidenciales escritos por Tomds Farmer. Ade-
mds, se han hallado unos pocos en otros archivos, como
el A.H.R. Fondo IX, t 12, folios 34v-35, 86-87, 88v-89,
115, 124, 125-127, 141 y 161; el Archivo Ferndndez
Larrain y el Archivo Revenga. También se conservan 9
cartas en el archivo del escritor cubano don Domingo
del Monte, las cuales estan firmadas con diferentes seu-
dénimos (Fray Thomas de San Quintin, Clavel 8, Fray
Martin de Calahorra, Columbano Farmer, Fray Colum-
bano de San Patricio, Fray Columbano Freeman y Fray
Columbano). Estas cartas revelan su papel como perio-

Llustracion 14. Carta completa enviada desde Cartagena el 26
de mayo de 1831 a Paris, a través de Inglaterra. Se le aplicé una
tarifa de 3s / 6d (en rojo) al llegar para el envio a Francia y 30
décimas por el servicio postal francés. Hay una marca circular de
llegada a Paris del 1 de septiembre de 1831 en azul y un sello de
cancelacion de la Oficina Packet de Londpres, donde se indica que
el destino es 210. También hay una anotacién manuscrita que
dice: “Encaminada por S.S.S Jaulerry Co, Londres 29 de agosto de
1831, La imagen fue tomada del Archivo General de la Nacién
(A.G.N).

dista en los Gltimos afos de su vida, durante su estancia
en Madrid entre 1827 y 1829.%.

Las tasas encontradas en las cartas se ajustan a las tari-
fas postales vigentes en enero de 1819% para envios mari-
timos hacia o desde Espafia. Estas tarifas incluian un valor
de 2d / 2s para cartas sencillas, y asi sucesivamente a través
de Francia.

TRATADOS DE CORREOS DE
COLOMBIA CON OTROS PAISES

Durante los primeros anos de independencia, una de las
principales prioridades, entre muchas, fue obtener el reco-
nocimiento internacional de otras naciones americanas y
europeas. Esto era crucial para superar la enorme pobreza
del pais y mejorar su gestién econémica. Una de las estra-

20 La mayoria de estos informes y sus sobrescritos se encuentran en el Archivo General de la Nacion en Bogotd, Fondo Ministerio de Rela-

ciones Exteriores, Trasferencia 8, cajas 507, 508, y 509.

21 Ver: https://www.miciudadreal.es/2015/03/29/fuga-del-periodista-liberal-angel-iznardi-de-la-carcel-de-miguelturra-en-1831/
22 Carta de la Legacién en Londres al Ministerio de Exteriores (Londres, marzo 2 de 1831). A.G.N. M.R.E, DT2, Tomo 307, folios 258-259.

23 Gutiérrez Ardila, Daniel. TOMAS QUINTERO / THOMAS FARMER. Informes del espia de la Republica de Colombia en la corte de
Fernando VII (1825-1830). Bogota. Universidad Externado de Colombia, Xpress Estudio Grafico y Digital S.A. 2012. Pag 34.

24 GPO Notice, January 1819. See British Postal Rates, 1635 to 1839, p 79.
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Hustracion 15. Carta completa escrita en Paris el 23 de octubre de
1850 y dirigida a Bogotd, via Southampton. Con cancelador de
salida de Paris del 30 de octubre y de la Linea # 2 de Calais a Dover.
Sello PP en rojo de Paris (Pagar en destino). El porte estd cubierto
con G francos en la parte superior izquierda y 27 en la parte inferior
izquierda, indicando que Francia debia a Inglaterra 27 décimas
(Porte de Calais a Dover). La carta fue transportada por el vapor de
la RMSP Tay, que zarpé de Southampton el 2 de noviembre y arribé
a Cartagena el 27 de noviembre (Kenton@Parsons, p 122). Ademds,
presenta una marca pre filatélica de CARTAGENA DE OFICIO en
color rojo bermellon, que cubre el trayecto a Bogotd sin necesidad de
pago debido a su cardcter oficial (presidente de la Nueva Granada).
La imagen fue tomada del Archivo General de la Nacion (A.G.N).

tegias utilizadas fue la promocién de Tratados de amistad,
navegacién y comercio. En 1825, se firmé un tratado con
Reino Unido, seguido de Los Paises Bajos en 1829, Francia
en 1832, Ecuador en 1832, Venezuela en 1842, Chile en
1844, Francia nuevamente en 1844 y finalmente con Los
Estados Unidos de América en 1846, por mencionar solo
algunos ejemplos iniciales.

CONVENCION POSTAL CON FRANCIA

En cuanto al tema de correo, solo se logré llegar a un
acuerdo con Francia hasta 31 de enero de 1844%. Este
acuerdo fue firmado en Bogotd por Joaquin Acosta y el
marqués de Sity, Eduard de Lisle, en representacién de
Colombia y Francia respectivamente. Las condiciones
impuestas por esta convencion fueron bastante exigentes
para la Republica, especialmente en lo que respecta a su
soberanfa nacional. Aunque los costos econémicos eran

lustracion 16. Carta completa escrita en Paris el 14 de octubre
de 1848 y enviada el dia 15. Sello circular en rojo de Paris y sello
de trdnsito en negro de Boulogne y PAID de Londres del 16 de
octubre. En 1848, Francia utilizd el puerto de Boulogne en lugar
de Calais para el correo a Inglaterra. En ese ano, el servicio de
trenes solo llegaba hasta Boulogne, pero en 1849 se extendid hasta
Calais. RMSP Tay partié de Southampton el 17 de octubre y llegé
a Kingston el 15 de noviembre (K&E p 86). Fue transferida al
RMSP Dee, que salid el 17 y llegd a Cartagena el 20 de noviembre
(KSR p 93). Marca prefilatélica CARTAGENA DEBE y 3 reales
(Carta doble) para el pago en destino, hasta Rionegro. Finalmente,
fue recibida el 14 de diciembre. En Paris, hay una pequesia marca
rectangular: PD (Pago en destino al puerto) y en el reverso se
indica la tarifa de 20 décimas, que indica el pago del remitente,
escrito por Francia. El niimero 10 pequerio indica el peso de
una carta de 10 a 15 gramos (dos unidades postales). Coleccién
personal del autor.

sufragados por particulares, el impacto en la autonomia
del pafs era significativo.
En materia de tarifas, el articulo 14 acordaba:

Articulo 140. El Gobierno de su Majestad el Rei de los
Franceses percibird, por todas las cartas i paquetes traspor-
tados de Francia a la Nueva Granada, i de la Nueva Gra-
nada a Francia, en las balijas francesas, el porte interno
a razon de 2 francos por cada 30 gramos de peso, o sea
5 décimos por cada carta sencilla de 7 i 1/2 gramos o
cuarto de onza de peso; i un porte maritimo calculado a
razdn de 4 francos por cada 30 gramos de peso, 0 sean 10
décimos por cada carta sencilla de 7 i 1/2 gramos o cuarto
de onza de peso. Estos dos portes, interno i maritimo,
seguirdn la progresion de las tarifas de correos de Francia,
i se cobrardn por sus oficinas de correos sobre todas las
cartas y paquetes destinados para la Nueva Granada y
sobre todas las cartas y paquetes que vayan de este pais,
tanto a su llegada a Francia, como a su salida de Fran-
cia. Sin embargo, el Gobierno Francés podrd autorizar,
si lo estima conveniente, al Ajente encargado de la admi-

25 Cavelier, German. Tratados de Colombia. Tomo 1. 1811-1910. Bogota, 1982, Editorial Kelly, p 137.
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Tabla 2. Tarifas postales de Espania con Gran Bretana de julio de
1812.

nistracion de los paquebotes franceses en los puertos de la
Nueva Granada, a recibir el porte de la correspondencia
destinada a Francia.

Este tratado, sin importar su condicién politica, desde
el principio carecié de la capacidad de cumplir con el ser-
vicio regular anunciado, o incluso podriamos decir que
fue inexistente. Los articulos 2 y 6 establecieron que seria
cubierto por buques de vapor de la Marina Real de Francia,
que zarparfan un dfa fijo de cada mes desde un puerto por
determinar, y se reservaban el derecho de modificar el iti-
nerario de la manera mds conveniente para ellos, transpor-
tando correspondencia entre ambas naciones, incluyendo
ciudades como Panamd, Chagres, Veraguas y Portobelo. Su
duracién se fij6 en 5 afios, pero nunca se renegocié. Por lo
tanto, la correspondencia entre Europa y América conti-
nué fluyendo a través de los servicios ingleses. En la ilus-
tracién 14 se puede apreciar un hermoso ejemplar de una
carta enviada desde Paris con destino a Bogotd, a través de
Southampton. Antes de la Convencién postal entre Fran-
cia e Inglaterra en 1836, el envio de cartas desde o hacia
Francia, a través de Inglaterra, requerfa que fueran dirigidas
a un agente de trdnsito en Gran Bretafia. Este agente se
encargaba de pagar el costo del envio desde Francia hasta
Inglaterra, asi como el precio de salida hacia Francia. En la
mayoria de los casos, estos mediadores se encontraban en
Londres, aunque ocasionalmente las cartas eran dirigidas a
agentes en otros puertos de llegada, como Liverpool, Fal-
mouth, Portsmouth, entre otros..

Hasta 1860, solo se implementé en Francia un sistema
de correo subsidiado por el gobierno, que se diferenciaba
del modelo britdnico en términos de pensamiento geogrd-
fico. En lugar de tener una linea naviera que operaba en
el Atldntico Norte (Cunard Line), otra en las rutas de las
Indias Occidentales y América del Sur (Royal Mail Line), y
otra en las rutas de las Indias Orientales y Australia (P&O),
el modelo francés era diferente. En este caso, los correos del
Atldntico Norte y de las Indias Occidentales eran atendidos
por una misma empresa, conocida como Compagnie Géné-
rale Transatlantique o Linea Francesa. Por otro lado, las

Hlustracion 18. Carta enviada desde La Habana a Mompos, en la
Nueva Granada, con fecha del 27 de abril de 1850. La tarifa fue
prepagada y certificada. Al llegar a Santa Marta, se canceld con una
marca ovalada que decia “SANTA MARTA DEBE” y se colocaron
cuatro ceros en las esquinas para resaltar su condicion de certificacion.
Se debia pagar 1 Y5 reales al llegar. Este sobre certificado es el vinico
conocido de Cuba al exterior durante el periodo prefilatélico. Forma
parte de la coleccion personal de Yamil Kouri.

rutas de América del Sur y el Lejano Oriente eran atendidas
por otra empresa llamada Compagnie des Services Maritimes
des Messageries Imperiales. Con el tiempo, otras sociedades
también se unieron al sistema.

La Linea Francesa comenzé a ofrecer un servicio de
correo por contrato a Veracruz a principios de la década
de 1860, por solicitud del gobierno durante una expedi-
cién militar a México. El primer servicio de correo francés
por vapor oper6 entre St-Nazaire, cerca de Nantes, Fort de
France en Martinica, Santiago de Cuba y Veracruz entre
1862 y 1865, con una frecuencia mensual. La flota estaba
compuesta por cuatro vapotes con una capacidad de entre
1700 y 1900 toneladas de registro bruto, conocida como
Linea M. La C.G.T (Compagnie Générale Transatlanti-
que) fue una compania naviera francesa que operaba en el
Caribe en el siglo XIX. En 1865, amplié su cobertura y
reestructuré sus servicios en la region. La llamada Linea A
cubria desde Saint Thomas hasta Colén en Panami, inclu-
yendo a Savanilla en Colombia, un puerto que no era aten-
dido por los ingleses en ese momento. Ademds, uno de sus
servicios mds importantes era la ruta de México o Linea B.

Cada uno de las rutas de la compafifa tenfa un nombre
que comenzaba con una letra del alfabeto, y estos nom-
bres también se utilizaban en los sellos postales en el correo
transportado por estos servicios. Por ejemplo, la Linea C
operaba entre Fort-de-France y Cayenne, en la Guayana
Francesa. La Linea D conectaba St. Thomas y Kingston, en
Jamaica. La Linea E era el tramo entre St. Thomas y Fort-
de-France. La Linea F era una conexién entre Vera Cruz,
Tampico y Matamoros en México. La Linea G ofrecia ser-

26 Lewis, Geoffrey. The 1836 Anglo-French Postal Convention. Paper presented at the 9" Postal History Symposium. New York. 2016. p 5.
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vicio entre Fort-de-France y Point-de-Pitre en Guadalupe.
La Linea L operaba entre Fort-de-France y Venezuela. Las
letras que faltaban entre Gy L, y después de L, se utilizaban
en otras partes del mundo. Por ejemplo, la Linea H era la
ruta entre Havre y Nueva York. Las Lineas ] y K eran las
rutas hacia América del Sur. Y finalmente, la Linea Z tenfa
alcance hasta el Mediterrdneo.

Este sistema de nomenclatura fue desarrollado por la
oficina de correos francesa y se utilizaba en colaboracién
con varias companias navieras.”.

CONVENCION POSTAL ENTRE LA
NUEVA GRANADAY LOS ESTADOS
UNIDOS DE NORTE-AMERICA

Con el objetivo de fortalecer y estrechar las relaciones entre

las republicas de la Nueva Granada y los Estados Unidos

del Norte-América, asi como agilizar el envio de correspon-
dencia a través del Istmo de Panama, se acordé celebrar una
convencién de correos. Para ello, el presidente de la Nueva

Granada designé al coronel de artilleria Joaquin Acosta,

Secretario de Estado del Despacho de Relaciones Exterio-

res, como Plenipotenciario, mientras que el presidente de

los Estados Unidos nombré al sefior Guillermo M. Black-
ford, su encargado de Negocios en Bogotd. Este acuerdo

fue firmado el 6 de marzo de 1844%.

Esta convencién fue precedida por un tratado de paz,
amistad y comercio firmado el 3 de octubre de 1824* y
posteriormente consolidada con un Tratado General de
Paz, Amistad, Navegacién y Comercio el 12 de diciembre
de 1846, ratificada en Washington, el 10 de junio de 1848.

Entre los acuerdos alcanzados, se incluyen:

a) Los buques de guerra y mercantes transportardn la
correspondencia en una valija o paquete cerrado y se
entregardn /recibirdn en Chagres o en Portobelo para
ser traspasada al administrador de correos. Para poder
realizar la trasferencia, se deberd realizar el pago de $30
fuertes por viaje, siempre y cuando el peso no exceda
las 100 libras. En caso de exceder este peso, se deberd
abonar $12 fuertes adicionales por cada 100 libras en
exceso.

b) La correspondencia con destino a Panamd y a la Nueva
Granada seguird el curso establecido por la tarifa de
COITEOS.

c) No se cobrard ninglin cargo por el envio de cartas
particulares y oficiales que vengan o vayan a los Estados
Unidos, asi como las que se envien de un puerto a otro
de la Nueva Granada.

d)  Elacuerdo tendrd una duracién de 8 afos a partir del
primer dia en que se intercambien las ratificaciones, y
se renovard automdticamente por periodos de cuatro

Hlustracion 19. Carta enviada desde New York con destino Bogotd
y fechada el 13 de octubre de 1851, sin pago de porte. Con sello
de encaminador DOMINGUEZ Y AVEZZAN NEW YORK.
Adicionalmente, con indicacién manuscrita de haber sido recibida
el 28 de octubre de 1851 y encaminada a su destino, el 30, por
Miguel Ramos de Chagres. Al arribo a Cartagena se estampd
CARTAGENA DE OFICIO y sin pago de porte, por ser de cardcter
oficial, al presidente José Hilario Lopez. Imagen tomada del
Archivo General de la Nacion (A.G.N).

afios, a menos que uno de los dos gobiernos notifique
al otro con seis meses de anticipacién su intencién de
dar por terminada esta convencidn. La convencién fue
firmada el 6 de marzo de 1844 y las ratificaciones se
intercambiaron el 20 de diciembre del mismo afo en
Bogotd.

El 20 de abril de 1847, el Departamento de Marina
de los Estados Unidos concedié un contrato de diez afios
a Albert G. Sloo para proporcionar un servicio bimensual
entre Nueva York y Chagres utilizando cinco barcos de
vapor recién construidos. Posteriormente, este contrato fue
transferido a un grupo liderado por George Law el 3 de
septiembre, con la condicidn de que al menos dos barcos
de vapor estuvieran listos para el servicio el 1 de octubre
de 1848.

El servicio de correo a través de la United States Mail
Steamship Company fue un gran avance en el transporte de
correspondencia en la costa atldntica. George Law, el fun-
dador de la compafiia, se encargd de organizarla y comenzé
los preparativos para los nuevos buques de vapor en marzo
de 1848. Sin embargo, la construccién de las naves se
retrasé considerablemente, por lo que Law propuso utilizar
un pequefio vapor comprado llamado Falcdn para inaugu-

27 Salles, Raymond. La Poste Maritime Francaise, Tomo VII, Indice Alphabétique des Cachets Postaux et Marques Maritimes (Chipre 1993),

p 98-102.

28 Cavelier, German. Tratados de Colombia. Tomo 1. 1811-1910. Bogota, 1982, Editorial Kelly, p 157.

29 Tbid., p 47.
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Hlustracion 20. El 9 de noviembre de 1853, Juan José Nieto,
gobernador de Cartagena, envia esta carta a New York, via Colén.
Con cancelacion prefilatélica CARTAGENA DE OFICIO para el
trayecto hasta Coldn, tasada 20 centavos (Steamship 20) al arribo,
para el recorrido maritimo de Colén a New York, pero tachado al
definirla como oficial y libre de porte. Imagen tomada del Archivo
General de ln Nacion (A.G.N).

rar el servicio. Con la aprobacién de la Armada, el Falcon
zarp6 de Nueva York el 1 de diciembre de 1848, llevando el
primer correo mensual. Llegd a Chagres el 27 de diciembre.

Para reemplazarlo, se compré otro pequefio navio de
vapor llamado Iszmo, que llevé el segundo correo de Nueva
York el 26 de diciembre. No fue hasta septiembre de 1849
que el primero de las nuevas construcciones de Law estuvo
listo para el servicio. A partir de enero de 1850, la United
States Mail Steamship Company comenzé a ofrecer un ser-
vicio bimensual contratado. Las salidas programadas desde
Nueva York eran el 13 hacia Chagres y el 28 de cada mes
hacia Nueva Orleans, con una conexién en La Habana para
llegar a Chagres. Este servicio de correo a través de barcos
de vapor fue un gran avance en la comunicacién y el trans-
porte de correspondencia en la costa atldntica, permitiendo
una mayor rapidez y eficiencia en la entrega de correo®. En
la ilustracién # 20 vemos una carta enviada a New York en
donde la tarifa pagada se ajusta a lo concertado entre ambas
naciones .

No son muchos los ejemplares originados en La
Habana que se conocen en trayectos hacia La Nueva Gra-
nada, especialmente a Santa Marta, debido a la falta de un
tratado o convenio postal entre estas dos naciones. Uno de
ellos, y posiblemente el tinico que ha sobrevivido, se puede
observar en la Ilustracién #19. La carta en cuestién fue
enviada desde La Habana, posiblemente a Chagres a través
del correo americano, y luego trasladada a Santa Marta por
el correo de la Nueva Granada.

A partir de 1852, Chagres comenzé a perder importan-
cia gradualmente en favor de una nueva ciudad que surgié

Tlustracion 21. Envuelta escrita en Ciudad de Guatemala el 7 de
Jfebrero de 1856, fue transportada de manera privada a Belize.
Fechador circular doble del 20 de febrero, sequido de Kingston el
dia 25 y Saint Thomas del 3 de marzo. Cancelador de PAID AT
BELIZE de 4d, como carta sencilla segiin tarifa vigente. A la llegada a
Cartagena se marcé como CARTAGENA DEBE e indicé que el porte
a pagar era de 1 Y5 reales en Bogotd. Imagen fue tomada del Archivo
General de la Nacién (A.G.N).

con la construccién del ferrocarril a Panamd por William
H. Aspinwall. Esta nueva ciudad fue inicialmente nom-
brada en honor a su fundador, pero posteriormente se le
cambié el nombre a Coldn por disposiciones del gobierno
colombiano.

La solucién a los retrasos permanentes causados por el
mal servicio postal en la Nueva Granada en relacién al trdn-
sito en el Istmo de Panam4 fue la construccién de un ferro-
carril. Por lo tanto, la Panamd Railroad Company (PR.C.)
llegd a un acuerdo exclusivo con el gobierno de la Nueva
Granada, firmado el 29 de mayo de 1850. Comenzaron a
trabajar rdpidamente y los primeros trenes diarios a través
de una parte del trénsito comenzaron el 15 de marzo de
1852, lo que redujo el tiempo de viaje de los pasajeros a
dos dias. Anticipidndose a esto, la Oficina de Correos de
los Estados Unidos otorgé el contrato de envio de correo a
través del Istmo a la PR.C.,, a partir del 1 de enero de 1852.

El servicio fue excelente, ya que los tiempos de trédnsito
se redujeron a solo cuatro horas después de la apertura del
ferrocarril, el cual fue terminado el 28 de enero de 1855.

30 Ver: https://www.westerncoversociety.org/literature/books/mails-of-the-westward-expansion-1803-to-1861/mails-of-the-westward-ex-

pansion-1803-to-1861-chapter-6/#.Y8MnjHbMI3v.

31 Los cunos circulares con STEAMSHIP, con valores de 10 y 20 centavos se utilizaron en las cartas del Caribe y América del Sur hacia los
puertos de los Estados Unidos, principalmente New York, en vapores bajo contrato con el gobierno americano. La tarifa a partir del 1 de julio
de 1851 fue de 10 centavos por cada media onza, por una distancia de hasta 2500 millas. A partir de 1864, se elimin el limite de distancia.
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Tabla 4. Tarifas postales entre Gran Bretana y la Nueva Granada del 24 de mayo de 1847.

Hustracion 22. Carta de porte doble entre Londres y Bogotd
franqueada con dos estampillas de alto relieve de 1s cada una, emision
de 1847. Enviada el 15 de diciembre de 1855 por el vapor Atrato”
de la RM.S.P. Debido a su cardcter oficial, no se pagd el porte
interno entre Cartagena y Bogotd, y esto fue avalado con el cancelador
CARTAGENA DE OFICIO. Imagen tomada del Archivo General de
la Nacion (A.G.N).

CONVENCION DE CORREOS ENTRE
LA REPUBLICA DE LA NUEVA
GRANADAY EL REINO UNIDO DE LA
GRAN BRETANA E IRLANDA

La era de los Falmouth Packet lleg6 a su fin en la ruta
de Halifax a mediados de 1840, cuando la linea Cunard
inicié el servicio con barcos de vapor desde Liverpool,
pasando por Halifax, hasta Boston. También, a prin-
cipios de 1842, la Royal Mail Steam Packet Company
(R.M.S.P) se hizo cargo de las rutas hacia las Indias
Occidentales y México con sus nuevos barcos de vapor.

Aunque hubo un periodo de cambio de diez afios en
el Atldntico Norte, durante el cual la correspondencia se
enviaba por diversos medios como barcos americanos,

lustracion 23. La Royal Mail Steam Packet Company (R.M.S.P)
propuso varias rutas de correos hacia las Indias Occidentales en
1839. Estas rutas fueron detalladas en un plegable de la compania
de navegacidn, que se encuentra archivado en Archivo General de la
Nacion (A.G.N). M.R.E. Transferencia 8, Tomo 509, carpeta 21,
Jfolios 54-55.

vapores privados y otros contratados por el gobierno,
el complejo sistema de envio de Falmouth, utilizado en
la ruta de las Indias Occidentales, fue reemplazado de
repente por otro ain mds complicado, conocido como
R.M.S.P. El nuevo trifico comenzé el 1 de enero de
1842, lo que supuso un cambio significativo en el envio
de correo en las Indias Occidentales. En una sola noche,
se pasé de un sistema de vela a uno de vapor.

No obstante, a pesar de la conveniencia que repre-
sentaba para Colombia contar con un servicio regular de
correspondencia, especialmente con Europa, la firma de
un acuerdo con Gran Bretana presentaba serios incon-
venientes. Por un lado, los empresarios de navegacién
ingleses que operaban en el Pacifico y el Atldntico solici-
taron el respaldo del Foreign Office para este proyecto.
Por otro lado, la Nueva Granada mostraba entusiasmo
por promover el comercio y las empresas mercantiles del
pais, incluyendo al Istmo. El FO. exigia la franquicia
total de la correspondencia oficial y comercial de sus
stibditos, asi como la entrega de las valijas oficiales a los
cénsules britdnicos o agentes especiales. Esto se justifi-
caba en base a la falta de confianza en los agentes neogra-
nadinos para llevar a cabo dichas tareas. La Cancilleria
colombiana se negd desde el principio a facilitar estas

32 En un memorando de septiembre de 1840, la legacién colombiana en Londres informaba de los privilegios ingleses solicitados incluian
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lustracion 24. Carta transportada por el vapor “La Plata” de la
RM.S.R, entre Londres y Cartagena. Cancelador de pagado en
Londyes de Is, el 16 de agosto de 1852. Al arribo a Cartagena
se usa marca pre filatélica CARTAGENA DEBE y 3 reales como
porte a pagar en Rionegro. Recibida el 1 de octubre. Coleccién
personal del autor.

exenciones, a pesar de que estaban contempladas en las

Convenciones firmadas con Francia y Estados Unidos.
A pesar de las diferencias insalvables y de ser cons-

cientes de la relacién asimétrica que se iba a establecer,

y debido a la necesidad de regularizar su existencia poli-

ticay el comercio con la principal potencia mercantilista

del mundo el 24 de mayo de 1847 los gobiernos de la

Republica de la Nueva Granada y Gran Bretafia deci-

dieron, de mutuo acuerdo, establecer una convencién

para promover las comunicaciones postales entre ambos
territorios.”. El acuerdo fue firmado por Manuel Maria

Mallarino en representacién de Colombia, y Daniel

Florencio O’leary* como delegado de Inglaterra. Ambas

naciones se comprometieron:

a) a) Mantener una comunicacién regular y periédica
entre ambos paises, al menos una vez al mes, con
llegadas a los puertos de Santa Marta, Cartagena y
Chagres.

b) b) Los agentes consulares de Gran Bretana serdn
los encargados de recibir y entregar las valijas
que traigan los barcos britdnicos a las respectivas
administraciones de correos granadinas.

c) ¢) Se le permite al gobierno britdnico el transporte
de valijas cerradas de correspondencia entre los
puertos de Chagres y Panamd, a cargo de mensajeros

Tlustracion 25. En Santa Marta, el 22 de octubre de 1847 se envid esta
carta, con destino Londres. Se pagd un porte de 8d, correspondiente
a una carta sencilla segiin el convenio con la Gran Bretafia. La carta
fue transportada por un bugue particular hasta Liverpool, donde se le
estampd fechador LIVERPOOL SHIP del 4 de enero de 1848. Al llegar
a Londyes, se canceld con una marca circular del 5 de enero. Coleccion
personal del autor.

del gobierno britdnico, con destino a donde los
ingleses consideren conveniente, pagando un costo
de trinsito de dos reales por cada onza de peso
granadina.

d) d) Seacordé el pago de 1s por cada pliego de media
onza de peso, si el trasporte fuese por paquebotes
ingleses y de 8d con buques particulares. Para pliegos
de mayor peso, la escala de portes serd la misma que
la tarifa de correos britdnica dispone para las cartas
entre el Reino Unido y las Indias Occidentales, es
decir: de media onza hasta una de peso, dos portes;
de mds de una onza y hasta dos, cuatro portes y asi
sucesivamente en la misma proporcién.

e) e) La correspondencia que cubre esta convencién
y transite por el territorio de la Nueva Granada,

entre otros: “excepcion de impuestos de puerto, derechos de tonelada, entradas y otros derechos de aduana, o derechos y arreglos fiscales de
cualquiera otra denominacion que se impongan sobre los buques mercantes o la mercancia en general. Se exigird especialmente que de cualquier
derecho que se imponga sobre el carbén en los puertos de la repiblica se exima de cualquier cantidad que la R.M.S.P. creyere necesario importar
para el abasto de sus buques”. A.GN. M.R.E. Transferencia 8, Tomo 509, carpeta 21, folios 56-57.

33 Esta Convencion Postal no debe ser concebida como un simple acuerdo para el transporte del correo britanico. En muchos sentidos, vino
a reforzar las ventajas comerciales que habia adquirido Gran Bretafa en el momento en que fue firmado de Tratado de Amistad, Navegaciony
Comercio de 1825. Ver: Ghotme, Rafat. De la debilidad al acomodamiento: la diplomacia de la Nueva Granada frente a Gran Bretafia y Estados

Unidos, 1832-1857. Tesis Doctoral. Bogota. 2016, p 146.

34 Cavelier, German. Tratados de Colombia. Tomo 1. 1811-1910. Bogota, 1982, Editorial Kelly, p 183.
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lustracion 26. Carta completa enviada desde Londres a Bogord el 1
de julio de 1863. El porte fue pagado con una estampilla de Is. de
la emision de 1862, que presenta letras pequerias en las esquinas. El
cancelador cuadrado de Londres del 1 de julio fue utilizado, y al llegar
a Cartagena se utilizé el sello CARTAGENA DEBE DE ULTRAMAR
para el trayecto a Bogotd. Se intentd plasmar un valor de 10 centavos
para el porte a pagar, pero finalmente se decidié no hacerlo, ya que
se considerd de oficio. Solo se estampd un 1. A mano se anadié la
indicacion de “Rebajada’, para justificar la falta de pago. La imagen
fue tomada del Archivo General de la Nacién (A.G.N).

pagard el porte interno vigente para la republica.
Por cada paquete, incluso aquellos que pesen hasta
media onza inglesa, que se envie a través de los barcos
britdnicos (o barcos privados contratados para este
servicio) desde las colonias de Gran Bretana en las
Indias Occidentales hacia los puertos de la Nueva
Granada, y viceversa, o desde las colonias francesas
de Martinica/Guadalupe hacia los puertos de la
Nueva Granada, y viceversa, se cobrard a los agentes
de correos britdnicos una tarifa de cuatro peniques.
Para los paquetes de mayor peso, se aplicard la
tarifa correspondiente segtin la escala establecida
en el articulo anterior. Los impresos y periédicos
estdn exentos de pago, siempre y cuando sean
transportados en barcos o correos oficiales, pero los
barcos mercantes privados deben pagar 1 penique
por cada periédico o gaceta.

f) Laduracién inicial de la Convencién serd de cinco afos
a partir de la fecha de intercambio de ratificaciones.
Después de este periodo, se renovard automdticamente
por otros cinco afnos, y asi sucesivamente, siempre
en periodos de cinco afos, a menos que una de las
partes exprese su deseo de no renovarla, dos meses
antes de que expire cada término. La Convencién fue
sancionada por ambos gobiernos y las ratificaciones
fueron intercambiadas el 17 de diciembre del mismo
afio de 1847. Comenzé a implementarse tres meses
después de esa fecha.
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Hlustracion 27. Carta despachada de Londres y obliteracién
del London —E C (East Central), del 1 de noviembre de 1862,
acompanado del # 80 (Tottenham) para cancelar el porte de Is,
emision de 1856, sin letras en las esquinas y cubrir el trayecto
hasta Santa Marta con el vapor ‘Atrato”. Estampado con
SANTAMARTA DEBE para pagar el trayecto hasta Bogotd y 10
centavos de porte a cobrar al arribo. Imagen tomada del Archivo
General de la Nacién (A.G.N).

El Gobierno de S.M.B., segtin el articulo 24, notific
su intencién de que este acuerdo dejara de ser obligatorio
para ambas partes antes de que terminara el segundo quin-
quenio. Se iniciaron conversaciones entre los dos gobiernos
y en diciembre de 1859, Lord Elgin, administrador general
de correos de GB, y Juan de Francisco Martin, ministro ple-
nipotenciario de la Confederacién Granadina, firmaron un
acuerdo. Desafortunadamente, el plazo para la ratificacién de
este acuerdo se vio obstaculizado en razén a que el presidente
Ospina, de la Confederacién Granadina, solicitd ciertas
modificaciones que no fueron aceptadas por los britdnicos, y
luego debido a la guerra civil, el panico se extendié por todas
las provincias de la republica, lo que impidié que se prestara
la conveniente atencién a este asunto.

En relacién a esto, el gobierno inglés declaré su deter-
minacién de poner fin definitivamente a los pagos que habia
estado realizando por el trdnsito de sus valijas a través del
Istmo. En diciembre de 1861, efectivamente dejaron de rea-
lizar dichos pagos, lo que llevé a la expiracién de la conven-
cién de 1847 en esta drea. A partir de ese momento, Gran
Bretafia se negd constantemente a negociar sobre este asunto,
a pesar de los repetidos intentos de Colombia. En agosto de
1866, el presidente Mosquera emitié un decreto que puso fin
a todas estas negociaciones.

Las tarifas anteriores se mantuvieron en vigencia a
pesar de la falta de un convenio hasta que Colombia se
unié a la Unidén Postal Universal en 1881.
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1abla 5. Relacion de las oficinas postales inglesas en la Nueva
Granada.

OFICINAS POSTALES INGLESAS EN EL
CARIBE COLOMBIANO

Las autoridades postales de Gran Bretafia establecieron
sucursales de la oficina de correos britdnica en numero-
sos puertos extranjeros y colonias donde, de lo contrario,
no habia instalaciones para enviar correspondencia mds
alld de las fronteras del pais en el que se encontraba el
puerto.

Las cartas enviadas a través de estas oficinas estaban
sujetas a las mismas condiciones y reglamentos que una ofi-
cina de correos britdnica, y se requeria el pago anticipado
con sellos britdnicos.

El niimero de agencias de este tipo en todo el mundo
fue de aproximadamente 150.

En la Nueva Granada, se establecieron sucursales en
Panamd, Cartagena, Savanilla, Santa Marta y Coldn. Las
dos primeras comenzaron a funcionar mucho antes de la
firma del acuerdo de 1847. En 1878, la oficina postal
de Savanilla fue trasladada a Barranquilla junto con el
consulado britdnico. Las estampillas vendidas y utiliza-
das desde estas oficinas en el territorio de la republica
comprenden las emisiones desde 1858 hasta 1880, con
valores que van desde 1/2d hasta 2s. El sistema de doble
porteo quedd expresamente establecido en la conven-
cién postal contemplada en el articulo XIX, la cual dicta
lo siguiente:

“Por los pliegos de cualquier procedencia y que se
remitan por los puertos del Reino Unido a la Nueva
Granada, y por lo que de la Nueva Granada se remitan
a los puertos del Reino Unido con cualquier destino,
ya sea que se transporten o hayan de transportarse por
los paquebotes o por buques particulares, se pagard en
la administracién de correos de la Nueva Granada el
porte interno con arreglo a la tarifa vigente en la rept-

blica”.

Con la entrada de Colombia a la U.PU. en 1881,
todas estas agencias inglesas dejaron de operar y solo
quedd un gran legado de nostalgia por los tiempos
pasados.

lustracion 28. Faja postal enviada desde Birmingham el 15 de abril
de 1870 hasta Bogotd, via Londres. Se pagé 1d por el trayecto hasta
Londres. Los impresos y periddicos estaban exentos de pago hasta su
destino, incluyendo el trayecto en la Nueva Granada. Esta faja postal
Jforma parte de la coleccion personal del autor.

Hustracion 29. Canceladores utilizados por las oficinas britdnicas en la
Nueva Granada.

lustracion 30. Sobre sin contenido, porteado en Cartagena el 1 de
noviembre de 1870, con destino Panamd. Se pagé la tarifa vigente
4s utilizando una estampilla de la emision de 1877, verde con
letras grandes en las esquinas. Cancelador de la oficina britdnica de
Cartagena C 65, equivocado. Coleccion personal del autor.
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SYNOPSIS.

Este articulo analiza algunos de los pormenores del correo
transocednico desde y hacia la Nueva Granada, a partir del
proceso de independencia, hasta la entrada en funciona-
miento de la U.PU., en 1881. Se examina su evolucién a
través del tiempo y el desarrollo de los diferentes Tratados
Postales celebrados con naciones como Estados Unidos,
Francia e Inglaterra, al igual que sus implicaciones en mate-
ria de tarifas, rutas y servicios. Las imdgenes que explican y
adornan este proceso son en su totalidad inéditas, excepto
una, por cuanto se conservan en los archivos histéricos
colombianos, desde donde he tomado sus registros.

This article analyzes some of the details of transoceanic
mail to and from New Granada, from the independence
process until the U.RU. came into operation in 1881. Its
evolution through time and the development of the diffe-
rent Postal Treaties celebrated with nations such as the
United States, France and England are examined, as well
as their implications in terms of tariffs, routes and servi-
ces. The images that explain and embellish this process are
all unpublished, except for one, since they are preserved in
the Colombian historical archives, from where I have taken
their records.



