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LA ESTAFETA DE ILLORA
Y EL SELLO DE GRANADA

Dr. Vicent Baixauli Comes
Académico de Nimero de la Real Academia Hispdnica de Filatelia e Historia Postal

Dedicatoria en recuerdo al gran maestro, al incondicional amigo, al comparnero académico

y al experto investigador filatélico, llmo. Sr. D. Félix Gémez-Guillamdon Maraver

ace 87 afios con motivo

de la Guerra Civil se

emitié un sello para el

correo ordinario (30

céntimos de peseta)

que circulé ampliamente por la parte

de la provincia de Granada que fue

incorpordndose al bando de los nacio-

nales. Lo que inicialmente pareci6

una emisién local, con el tiempo se ha

demostrado todo lo contrario, ya que

se empled hasta su total agotamiento

en todos los estancos, estafetas u ofi-

cinas técnicas y carterfas de los numerosos pueblos a los
que se sirvié desde la Tabacalera de Granada. Justamente el
poder acreditar postalmente el hallazgo de nuevas piezas de
este perfodo se ha convertido en un motivo mds del colec-
cionista investigador en tan interesante emisién.’

Hoy vamos a comentar el caso de la Estafeta de Tllora
en 1936, su correo, los servicios postales, carterfas, conduc-
ciones y en general la historia postal de la época.

fllora pertenece al partido judicial de Montefrio, esta
poblacién se encuentra a 59 km de la capital y es enlazada
postalmente a 16 km con la estacién de El Tocén (término
municipal de [llora). Monteftio disponia de estafeta, con los
servicios propios y giro postal hasta 1.000 ptas. Su término
municipal tenfa 11.729 habitantes un poco més que Tllora.

fllora dista 30 km de Granada y 30 de Monteftio, pero
su estafeta disponfa ademds del servicio de Correspondencia
Urgente, debido a la cercania a su estacion de ffec. “Tllora-La-

char” de la Compania Andaluces, situada a 25 km de la capital.

Mapa con ffcc, carreteras y poblaciones
mds importantes de la zona postal estudiada.”

Se comunica con ella, por la carretera a Pinos
Puente, enlazando con la de Granada-Alcaudete. Pero
en su término municipal, hay hasta una veintena de
lugares poblados (agregados o anejos), destacando Alo-
martes (600 h.), Bricana (1003 h), Escoznar (733 h) y
El Tocén (903 h).?

Postalmente, habfa las siguientes conducciones con-
tratadas (las que reciben y entregan la correspondencia de
origen hasta fin de ruta con su custodia sin intervenir en el
proceso el contratista *

De la estacién de “Tocdn-Montefrio” a Montefrio (ser-
vicio diario con correo en automdvil).

De Illora a su estacién (Illora-Léchar). Esta conduccién
era servida por la empresa Antonio Rosales y continuaba el
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servicio de viajeros, hasta la
capital.

En Illora ademis de la
Estafeta habia dos estan-
cos, otro en Alomartes y en
todos los poblados indica-
dos.

También por carre-
tera habfa la conduccién
exclusiva (con obligaciéon
de transportar en lineas de
pasajeros el correo gratuita-
mente) con correo de Gra-
nada a Loja, que pasaba por
Santa Fe, Lichar y Brécana.

Por ffec, la linea princi-
pal postal era el Correo de
Algeciras.

Con el inicio de la gue-
rra civil, algunas cosas des-
critas®, se alteran en funcién
del desarrollo de las ope-
raciones militares y de los
frentes. La sublevacién de
la capital granadina no tras-
ciende de unos pocos km
a su alrededor, empezando
pronto el cerco por las fuer-
zas republicanas. La linea de
defensa al noroeste llegaba
poco mds de las poblaciones
de Santa Fe, Lichar, Illora,
hasta Cogollos Vega y Hue-
tor de Santilldn.

A su vez, para romper
el cerco a la capital, tropas
de su guarnicién mediante
columnas, inician ofensivas
contra las poblaciones y las
fuerzas que conflufan hacia la capital para su toma. El 4
de agosto, las granadinas penetran en El Tocén y Brécana.
El 14, en Alomartes se rechazan avances republicanos. El
17, se avanza en direccién a Loja, enlazando el 18, con
las fuerzas que venfan desde Sevilla reconquistando El
Tocédn.

La comandancia militar granadina, dias antes ordena al
capitdn encargado de comunicaciones, ante la prevision del
agotamiento de los sellos ordinarios de correos por el desa-
bastecimiento postal de la ciudad, que se efectie la emisién
de un sello de treinta céntimos. Esta, se realiza rdpidamente
en la imprenta Anel, con todas las precauciones y requisitos
para evitar la falsificacién del sello o el aumento fraudu-
lento de la tirada oficial, depositando el viernes 14, la escasa
tirada en la delegacién de Hacienda. En total, 58.800 sellos

5 Pérez de Sevilla y Ayala Fdo. Granada los afios treinta. Granada, 1982

Mapa del Instituto Geogrdfico con las poblaciones de Lllora, Alomartes, Bricana y sus vias de comunicacion
en los arios 30. Se senala la posicion de la Estacion Illora-Ldchar y algunos matasellos de sus carterias.

en 525 hojas con 112 sellos. Sello dentado 11 de linea,
color azul y valor de 30 céntimos que es el importe del
franqueo de la correspondencia normal para todo el pais.®

El lunes 17 de agosto, la Compania Arrendataria de
Tabacos se hace cargo de ella y empieza su reparto a todos
los estancos y estafetas de la capital y provincia, sirviendo
incluso a las poblaciones que se conquistaban posterior-
mente como el caso de Montefrio (20 de septiembre) o
Algarinejo (22 de septiembre).

El restablecimiento de las comunicaciones se hace lo
mds inmediatamente posible, el 22 de agosto sale un auto-
bis (posiblemente con correo) para Illora y Loja, el 23 se
efecttia el primer viaje exploratorio en tren de Granada a
Sevilla que retorna el 24. El 27 se restablece el servicio de
ffcc. con Loja y el 29 con Sevilla. Estas fechas nos indican

6 Baixauli Comes V. y Gémez Guillamén F. Puntualizaciones sobre el sello de Granada. 40 aniversario de la RAHFHP,2017
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Carta con margen de luto con doble matasellos de la estafera de Llora.

Matasello del Ambulante Descendente I, Granada-Sevilla, oficial n° 1.

desde que dias funcionaron realmente los ambulantes y sus
matasellos.

Precisamente, con antelacién, el dia 27 de junio apare-
cfa en el Diario Oficial de Comunicaciones las nuevas ofici-
nas moviles en las lineas ferroviarias de algunas compaiias,
entre ellas la de Andaluces, con efecto del dfa 1 de julio para
los servicios transversales.”

El AMB de Algeciras a Granada, sale del Puerto de
Algeciras a las 12745 y llega a las 22745, saliendo el dia
siguiente de Granada a las 1525, llegando a las 0"15. Este
AMB sirve descendiendo y ascendiendo a las estaciones de
su recorrido (excepto la de Sierra Elvira y San Isidoro en
la provincia de Granada) por tanto sirve a la estacién de
[llora-Lachar.

El AMB de Granada a Bobadilla “cambiard en todo
su recorrido tanto ascendente como descendente”, sale de
Granada a las 10705 y vuelve llegando a las 18725.

El AMB San Francisco de Loja a Granada, no cambia
en “Illora-L4char” que lo recibe por el Algeciras-Granada.

Con respecto a los Ambulantes postales y sus marcas o
matasellos hay que recordar que estos tienen formato octo-

Matasello del Ambulante Loja-Granada.

gonal y que s6lo van cancelando el franqueo de la corres-
pondencia que se recibe a través del buzén colocado en el
vagén correo de los trenes correos o sea los que en una uni-
dad llevan la administracién de la estafeta ambulante con
el oficial de correos y demds ayudantes postales necesarios
para preparar el intercambio en cada estacién de las sacas
de correo a entregar y recoger de los peatones correspon-
dientes. Al mismo tiempo, al detenerse en todas las estacio-
nes hay la posibilidad de depositar en el buzén del vagén
correo, la correspondencia de Gltima hora, la que no ha
dado tiempo en depositar en la carterfa correspondiente
y que de esta forma no pierde el enlace y consigue ade-
mds adelantar por este método el que llegue por la noche a
destino y ser entregada a la mafiana siguiente en el primer
reparto en el caso de ser en una capital.?

Por ello, un matasello de ambulante es muchisimo mds
raro ya que sélo se ha podido conseguir en aquellos pocos
casos que las cartas se depositaban en este buzén del vagén
al pasar y detenerse el tren correo en cada estacion del reco-
rrido.

De esta forma, en el caso del correo de la estafeta de
Tllora se puede tener los matasellos de los trenes ambulan-
tes que paraban en su estacién al igual que en las otras de
su recorrido. En nuestro trabajo mostramos dos cartas con
sendos matasellos ambulantes diferentes, que posiblemente
obedezcan a cartas depositadas no en el buzén de la esta-
cién (caso de que lo tuviera) sino en el propio del vagén
ambulante del tren correo.

Toda esta informacién, nos sitdan las fechas y pobla-
ciones con matasellos posibles a localizar en los primeros
meses de la guerra, tnicos en que estos sellos circularon
postal y realmente hasta su agotamiento. Se muestran
los matasellos encontrados y hechos publicos hasta el
momento, sefialando especialmente el desconocido (en
esta época) “Estacién Illora / Granada®, incorporado tlti-
mamente a la coleccién de mi estimado amigo y relevante
investigador filatélico Félix Gémez-Guillamén, reciente-
mente fallecido, que en Gloria esté.

7 Diario Oficial de Comunicaciones. Nuevos horarios de las estafetas ambulantes. Madrid,1936

8 Nieto J. y Blascoy R. Legislacion postal. Madrid, 1936
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Carta con doble matasello de la carteria “lllora (estacién) Granada”,

Este desconocido matasello, nos indica la importancia
estratégica de esta carterfa, en la barriada situada cerca de
la estacidn, que servia a un nicleo de escasamente 24 habi-
tantes, pero con los importantes enlaces postales sefialados
y otro més: el Peatén de esta estacién que recibe y entrega,
sirviendo a Léchar, Esctizar y Trasmulas. También recibe y
entrega para la conduccién de carretera desde Loja a Gra-
nada pasando por Lichar.

Esta poblacién, estd a 22 km de la estacién, con 1383
habitantes, tenfa carterfa y un estanco, perteneciendo al
ayuntamiento de Santa Fe, aunque como vemos postal-
mente dependia de la estafeta de Illora por medio del citado
Peatén.

Parte occidental del mapa postal de la provincia de Granada
con detalle de estafetas, carterias y diferentes lineas de transporte
de la correspondencia. (Mapa de Torres y Pérez, Instituto Reus,
Madrid 1933).
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En este detallado mapa postal se observa las lineas de
ferrocarril, en concreto Granada- Loja y continuacién a
Bobadilla (empalme con Mélaga, Cérdoba, Sevilla, Algeci-
ras) y las estafetas (punto negro), el resto de las localidades
son las carterfas y las lineas en color rojo las Conducciones
y Exclusivas para el transporte de correspondencia desde
estafetas y estaciones de ffcc. También en negro mds fino
las lineas de tranvias de la periferia granadina, algunos
con estafetas ambulantes y el resto, también transportaron
correo en los primeros tiempos del cerco de Granada.

Para mayor conocimiento de las caracteristicas posta-
les de estas poblaciones (lugares, barriadas, ayuntamientos)
dependientes todas de la estafeta de llora, comentamos
informacién oficial sobre algunas de estas carterfas en estos
afos. (Fuente Diario Oficial de Comunicaciones).

ALOMARTES

El 25 de junio de 1935, la Admén. Principal de Correos
de Granada, dispuso que “se aumente a 1.642,50 pesetas
anuales la retribucién de 1.368,75 que en la actualidad
tiene asignada el Cartero de Alomartes, el cual continuard
con la obligacién de recoger y entregar en Illora, y tendrd
ademds en lo sucesivo la de servir a los caserios de La Torre
y Molinos del Rey (seis horas de servicio diario).

BRACANA

Era el cartero D. Jacinto Mufioz Angel, con obligacién de
recoger y entregar en la estacion férrea de Tocdn, con el
haber anual de 821,25 pesetas.

ESCOZNAR

El cartero era D. José Nieto Jiménez, con obligacién de
recoger y entregar en el lugar denominado “Casilla de los
Americanos”, al paso del Carero-Peatén de la Estacion de
fllora a Lchar y servir los nicleos de poblacién llamados
Adaimez, Barriada de Buenos Aires, Cortijuelo, Casilla de
Don Manuel, Frajana, Sartenilla y el Cortijo de la Loma,
con el haber anual de 821,25 pesetas.

ILLORA

El Peatén de las afueras de Illora, era D. Francisco Ver-
dejo Lorca, que tenia la obligacién de recoger y entregar en
[llora y repartir en diferentes nicleos de poblacién de su
recorrido, con el haber anual de 1.500 pesetas.

LACHAR

Se nombra a D. Juan Santaella Avilés, cartero de Trasmu-
las, con obligacién de recoger y entregar en Lichar, con el

haber anual de 684, 35 pesetas.
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Carta desde lllora a Granada con marca en violeta de “abierta
por la censura militar”.

Finalmente, mostramos la dltima circulacién del sello
de Granada en la estafeta de Tllora, atin en fechas de prime-
ros del mes de enero de 1937, cuando hacfa meses que se
habia agotado en todos los estancos y carterfas de la zona
estudiada debido a su escasa tirada y el mdximo empleo
postal.

Como hemos comprobado, la historia postal no
tiene limites y en este caso, ain nos quedan por locali-
zar al menos un par de posibles matasellos de carterfas
en esta singular estafeta, que posiblemente algin lector
se animard a seguir investigando. Los matasellos y cartas
reproducidas estdn tomados de la obra “La emisién de
Granada, 19367 y de las colecciones filatélicas de histo-
ria postal de los autores.
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