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LOS PRIMEROS VIAJES AL GOLFO
DE MEXICO DE VAPORES
CORREOS ESPANOLES

Yamil H. Kouri, Jr.

(Académico de Numero)

principios de la segunda mitad del siglo
XIX un par de empresas de vapores
espafoles emprendieron viajes con
regularidad entre Cuba y el Golfo de

México' transportando la correspondencia.

Aunque estas compaifas, con sede en
Cuba, no disfrutaron de un contrato con el gobierno para
llevar a cabo sus viajes, las mismas aparentemente recibieron
algin subsidio de la Administracién de Correos por la
conduccién de la correspondencia.

Ninguna de estas dos compaiifas, la Empresa de
Vapores del Seno Mejicano, o la Empresa de Vapores
Espanoles Correos de las Antillas y Seno Mejicano, han
sido investigadas a profundidad desde la perspectiva postal.
El limitado nimero de estudios sobre estas companias
navieras, sobre todo en lo que respecta a la correspondencia
mexicana, se debe en parte al breve perfodo en que sus
vapores recorrieron los puertos del Golfo y a la escasa
correspondencia que ha sobrevivido de esta época. Cabe
mencionar que estas empresas estuvieron en operaciones
durante un momento turbulento en la historia de México,
cuando la nacién se vio invadida, principalmente por tropas
francesas, las cuales impusieron el efimero imperio de
Maximiliano de Habsburgo.

Este trabajo apenas representa una investigacion
preliminar sobre el correo mexicano transportado por estas

! También conocido en aquel entonces como el Seno Mejicano.

lineas. No tenemos todas las respuestas a las preguntas que
resultan del andlisis de su correspondencia y esperamos que
en un futuro no muy lejano alguno de nuestros lectores
nos ayude a entender mejor este interesante episodio de la
historia del correo maritimo espanol.

La Empresa de Vapores del Seno Mejicano

Hacia mediados del siglo XIX docenas de embarcaciones
espafolas de vela viajaron frecuentemente entre La Habana
y varios puertos mexicanos en la peninsula de Yucatdn y el
Golfo de México. Estos buques mercantes ocasionalmente
transportaron alguna correspondencia. A partir de
diciembre de 1855, vapores espafioles comenzaron a hacer
este recorrido con cierta regularidad, los cuales tipicamente
eran designados como «vapores correos.» Esta linea se
anunciaba como la «<Empresa de Vapores del Seno
Mejicano.»* Hemos identificado dos de los vapores que
operaron en esta ruta, normalmente haciendo viajes
mensuales. El primero fue el vapor Méjico, que estuvo activo
habitualmente, aproximadamente entre diciembre de 1855
y abril de 1857, y nuevamente en 1860, operado por la
firma de Noriega, Olmo y Cia., aunque también fue
empleado ocasionalmente para llevar a cabo viajes
trasatldnticos.’ Un par de anuncios ilustrados de este buque,
poco usuales, publicados en el Diario de la Marinadurante
varios meses, se reproducen en la Figura 1.

2 Su anuncio menciona el uso de los cémodos vapores-correos espafioles Méjico, Unidny Marqués de la Habana saliendo de La Habana para Sisal los

dfas 18 de cada mes, siguiendo para Veracruz y Tampico, y regresando a Cuba el dia cinco del mes siguiente (La Correspondencia de Espana,
Madrid, 24 de marzo de 1860). No conocemos ninguna cubierta transportada por el vapor Marqués de Ia Habana.

3 Los nombres y las fechas de salida de los vapores mencionados en este trabajo han sido obtenidos directamente del periédico habanero Diario de la

Marina entre 1855 y 1866.
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Figura 1. Anuncios de los viajes del vapor Méjico

en 1855 y 1856.
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Por no haber comunicaciones directas en el
momento necesario, de vez en cuando algunas cartas fueron
transportadas privadamente hasta un lugar intermedio para
ser enviadas por el correo desde allf hasta su destino final.
Una de estas cubiertas, transportada por el vapor Méjico
de La Habana a Veracruz, se muestra en la Figura 2. La
misma fue escrita en Nueva Orleans el 29 de marzo de
1860 con destino a Guadalajara y conducida privadamente
hasta La Habana. En Cuba fue manejada por un agente
encaminador, que pago la tarifa sencilla con una pareja de
sellos de Antillas de medio real de plata fuerte (RPF)
matasellados por una parrilla ovalada de barras paralelas y
la puso en el correo el 16 de abril, un dia antes de la salida
del vapor. El examen de las cartas de Cuba a México por
buques espanoles en este periodo demuestra que estuvieron
sujetas a las mismas tarifas aplicadas a la correspondencia
entre las Antillas espaniolas. Comenzando el 1 de enero de
1857, el franqueo previo de la correspondencia de las
Antillas espafolas con sellos de correo se hizo obligatorio.
Entre 1855 y agosto de 1859, esta tarifa consistia de medio
RPF por cada media onza o fraccién. A partir del 1 de
septiembre de 1859, el costo fue el doble, un RPE* Puesto
que en aquel entonces no existian acuerdos postales entre
México y Espana, la carta fue tasada tres reales en
Guadalajara, la tarifa interna por una carta de hasta media
onza a una distancia mayor de 16 leguas.’ Conocemos otra
carta a este mismo destinatario con origen en Nueva York
en abril de 1860 tratada de la misma forma y también
conducida por el Méjico, pero con el franqueo sumamente
alto de seis RPF (con un tira de tres sellos de 2 RPF) y
tasada 16 reales en su destino. También existe
correspondencia costera entre los puertos de Tampico y
Veracruz transportada por este vapor.
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Figura 2. 29 de marzo de 1860. Nueva Orleans a Guadalajara (Antonio Torres).

* Herrdiz Gracia, José Antonio. Manual de la Tarifas Postales de Espaiia y sus Territorios de Ultramar. Tomo 11, EDIDIL, 2016, p. 245.
> Schatzkes, Joseph (revised by Karl H. Schimmer). The Cancellations of Mexico 1856-1874. Published by W.E. Shelton, 1983, pp. xiii-xiv.
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A partir de mayo de 1857 el vapor espanol Unidn
comenzd a hacer el mismo recorrido que hacia el vapor
Méjico. Este buque estuvo involucrado en la trata de
esclavos indigenas de Yucatdn a Cuba hasta su naufragio
frente a Sisal en septiembre de 1861 debido a una explosién
en sus calderas.®
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La cubierta de la Figura 4 fue enviada dentro de
Meéxico, llevada por el vapor Unidn de Mérida a Veracruz.
Fechada el 18 de julio de 1857, fue franqueada con un
sello mexicano de cuatro reales, indicando que su peso
estaba entre % y una onza. Este vapor salié de La Habana
el 17 de julio rumbo al puerto de Sisal, muy cercano a la

Figura 3. 15 de septiembre de 1860. La Habana a Veracruz (Soler y Llach).

Una cubierta transportada por el vapor Unidn desde
La Habana a Veracruz aparece en la Figura 3. Fue puesta
en el correo el 15 de septiembre de 1860, franqueada con
una pareja de sellos de Antillas de un RPF que recibieron
la cancelacién usual. La carta fue tasada dos reales en
Veracruz, la tarifa interna de una carta de poco mis de
media onza entregada en el puerto de recepcién (a una
distancia menor de 16 leguas).

ciudad de Mérida. Evidentemente el timbre mexicano fue
considerado como porteo vilido por los operadores del
vapor. Es probable que estos dltimos no hayan recibido
ninguna compensacién por el transporte de la carta de parte
del correo mexicano.

Ademis de estos vapores, buques de guerra
espafoles ocasionalmente llevaron el correo entre Cuba y
México. Por ejemplo, el 1 de septiembre de 1860 el vapor

Figura 4. 18 de julio de 1857. Mérida a Veracruz (Cherrystone Auctions).

¢ hteps://www.chicagotribune.com/espanol/sns-es-mexico-identifica-restos-de-barco-con-esclavos-mayas-20200915-t3n2uz73t5bb5ldlmnscypdyoe-

story.html.
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de S.M. Velasco transportd la correspondencia publica y de
oficio de La Habana a Veracruz. Las cartas que se conocen
de este viaje son idénticas a la de la Figura 3.

No hemos encontrado documentacién de viajes
habituales de vapores espafoles en esta ruta a partir de los
tltimos meses de 1861 hasta principios de 1863. Pero a
mediados de diciembre de 1861 comenzé la invasién
tripartita europea de México, entrando por Veracruz.”
Durante finales de 1861 y principios de 1862 hubo un
enorme aumento del trifico maritimo entre Cuba y México
para apoyar a la expedicién militar. En esta época la
correspondencia con México fue transportada por diversos
medios: buques de guerra, transportes militares y naves de
abastecimiento de las tres naciones europeas, ademds de
los vapores comerciales de bandera inglesa y posteriormente
francesa. Existen algunas cartas de este periodo manejadas
por el correo cubano y transportadas por embarcaciones
espafolas.

destino a La Habana, su remitente pagé el porteo
mexicano en efectivo. A pesar de que a partir de 1856 el
franqueo de las cartas con sellos de correo en México se
hizo obligatorio, la escazés de timbres fue relativamente
frecuente por lo que muchas cartas pagadas de antemano
circularon sin éllos. En México, el uso de fechadores u
otras marcas de origen durante el periodo filatélico en
cubiertas franqueadas se conoce como «sello negro.» No
hemos podido determinar qué embarcacién condujo esta
carta, pero muy probablemente fue una de bandera
espanola. Al llegar a La Habana recibié la antigua marca
lineal INDIAS para indicar su origen, en uso desde
principios del siglo XIX, y fue tasada tres RPF, la tarifa
sencilla a pagar en Cuba para una carta procedente de
México, Centro y Sur América.

La cubierta de la Figura 7 fue escrita el 27 de
septiembre de 1862 en Campeche y llevada fuera del
correo desde Sisal hasta La Habana, probablemente a
bordo de la goleta espaniola Cantinera
Catalana, operada por Santos Villaverde,
un prominente comerciante y bien
conocido agente encaminador. Fue puesta
en el correo en La Habana el 30 de octubre,

Figura 5. 7 de abril de 1862. La Habana a Veracruz.

Figura 5 muestra una cubierta enviada el 7 de
abril de 1862 de La Habana a Veracruz,
conducida por el buque transporte de tropas
espanol Alava, que zarpé ese mismo dia de la
capital de la isla. Es una carta doble con el
mismo franqueo cubano y tasa mexicana que
la carta en la Figura 3.

Una rara carta enviada en el sentido
contrario aparece en la Figura 6. Puesta en el
correo de Mérida el 5 de octubre de 1861 con

franqueada con un sello de un RPF,
pagando la tarifa sencilla de hasta media
onza. Ese mismo dia salié para Cddiz el
vapor correo Espada, de la compafia de
Antonio Lépez, llegando a su destino el 25
de noviembre.
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Figura 6. 5 de octubre de 1861. Mérida a La Habana (Soler y Llach).

7 Esta intervencién punitiva de parte de Espana, Inglaterra y Francia fue provocada por la suspension de pagos de la deuda externa a mediados de

1861, declarada por el presidente de México, Benito Judrez. Las fuerzas espafiolas e inglesas se retiraron en abril de 1862. El ejército francés

mantuvo su presencia en suelo mexicano hasta principios de 1867.
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La Empresa de Vapores Espaioles Correos de las
Antillas y Seno Mejicano

El fundador de esta empresa fue Ramén Casimiro
Herrera, quien nacié en la Provincia de Santander
(Cantabria) en 1812 y emigré a La Habana la edad de
17 afios.® En 1850 fundé su primera linea naviera, la
Empresa de Vapores Correos y Transportes Militares,

conocida simplemente como Vapores Herrera.” En el afio
1857 la Empresa de Vapores Espafioles de las Antillas y
el Seno Mejicano fue formada en La Habana, también
por Herrera, con el fin de establecer comunicacién y
transporte entre La Habana, el Golfo de México y Centro
América.’® Los anuncios de esta companifa aparecen
firmados por Herrera, Bolet y Cia. En 1860 esta empresa
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Figura 8. Carta Hidrogréfica del Seno Mejicano (1805) mostrando los puertos visitados por los vapores
de la empresa de Ramén Herrera.

8 Herrera fallecié en La Habana en 1885 con el titulo de Conde de la Mortera, en honor a su pueblo natal. Biografia obtenida de https://dbe.rah.es/

biografias/64510/ramon-casimiro-herrera-y-san-cibrian.

° Garay Unibaso, Francisco. Correos Maritimos Espaiioles. Vol. 1V, Ediciones Mensajero, Bilbao, 1996, p. 89.

'Y Guia de Forasteros de la Siempre Fiel Isla de Cuba para el Ao 1859. La Habana, Imprenta del Gobierno y Capitania General por S.M. p. 395.
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Itinerario de los Vapores de la

Empresa de Vapores Espafioles Correos de las Antillas y Seno Mejicano

VAPOR Mes H S S VIV | [ [Tu|Tu|Ta| Ta|Tu|Tu [V |V |S S H
1863
Méjico Ab/May 19 21| 24 [ 24| 26 | 27| 28 | 29| 31 1 2 3 5 7 8 10
Mg¢jico May/Jun | 19 21 24 [ 25| 26 | 27| 28 | 29| 30 |1 2 3 5 7 8 10
Méjico Junfjul [ 21 | 23] 24 [ 26 27 [ 28290 [30] 2 [3 |4 |5 |6 9 | 11
Méjico Jul/Ag 17 19 20 | 22| 24 | 25 | 27 28 | 29 31 1 3
M¢jico Ag/Sep 21 231 24 | 26| 28 | 28 5 7 10| 12
Mg¢jico Sep/Oct | 22 241 25 [ 271291293 4 6 8 9 11
Meéjico Oct -
Cuba Nov 10 121 13 | 15 21 | 23 24| 26
Cuba Dic 10 121 13 | 15 21 | 23 24 | 26
1864
Cuba Ene 8 10 | 11 13 14 | 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Cuba Feb 8 10| 11 13| 14 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Cuba Mar 8 10 | 11 13 14 | 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Cuba Abr 8 10| 11 13| 14 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Barcelona May 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Jun 8 10 | 11 13 14 | 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Barcelona Jul 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Ago 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26| 28
Barcelona Sep 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Oct 8 10] 11 | 13 ] 14 | 15 16| 17 | 18 |19 |20 | 22 | 24 26| 28
Barcelona Nov 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Dic 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
1865
Barcelona Ene 8 10 11 | 13| 14 | 15 16 | 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Feb 8 10 | 11 13 14 | 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Barcelona Mar 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Abr 8 10 | 11 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26| 28
Barcelona May 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Jun 8 10 | 11 13 14 | 15 16| 17 | 18 [ 19 [20 | 22 24 26| 28
Barcelona Jul 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Ago 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26| 28
Barcelona Sep 8 10 11 [ 13| 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 [20 | 22 | 24 26 | 28
Barcelona Oct 8 10] 11 | 13 ] 14 | 15 16| 17 | 18 | 19 |20 | 22 | 24 26| 28
Nov -
Moctezuma Dic 8 10 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28
1866
Moctezuma Ene 8 10| 11 | 13| 14 | 15 16| 17 | 18 |19 [20 | 22 | 24 26 | 28

Clave de [a tabla: H = Habana, S = Sisal, Ta = Tampico, Tu = Tiixpam y V = Veracruz.

se unié a la Compaififa General Cubana de Navegacién a
Vapor, la cual llevaba a cabo viajes con regularidad entre
La Habana y varios puertos del este de la isla, y ademds
estuvo a cargo del transporte de tropas entre Cuba y Santo
Domingo durante la expedicién militar de 1861 a 1865.
Sus nuevos socios fueron San Pelayo, Pardo y Cia.
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Desde principios de 1862 el gobierno convocé
varias subastas para contratar en publica licitacién el
establecimiento de dos lineas de vapores que partiendo de
La Habana se dirigirfan la una al Seno Mejicano y la otra a
Santo Domingo y Puerto Rico. Entre las condiciones del
contrato se requeria que la empresa empleara por lo menos
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cinco vapores para hacer el recorrido entre La Habana y
Veracruz, tocando en Sisal, y para que la otra linea
inicialmente hiciera escalas en Nuevitas, Gibara, Baracoa,
Santiago de Cuba, Santo Domingo, Puerto Plata y
Mayagiiez."! Esta tltima linea posteriormente extendi6 sus
servicios hasta St. Thomas y Centro América. Pero hasta
finales de 1865 todos estos intentos fueron infructuosos
puesto que las subastas quedaron desiertas.

A pesar de no haber obtenido un contrato,
la empresa naviera de Herrera comenzé a llevar a
cabo viajes al Golfo de México con regularidad a
partir de abril de 1863, cuyo itinerario aparece en
la tabla cercana. Se puede apreciar en la tabla que
se llevaba a cabo un viaje redondo mensualmente,
en la mayoria de las veces llegando hasta Tampico
con escalas en Sisal, Veracruz y Taxpam (o Tuspan).
El mapa de la Figura 8 muestra la ubicacién de
estas poblaciones en la costa del Golfo. Las fechas
en la tabla indican los dias en que se esperaba la
llegada y salida de los vapores en los diferentes
puertos, pero indudablemente hubo desviaciones
debido a las condiciones climatolégicas u otros
retrasos. La Empresa de Vapores Espanoles de las
Antillas y el Seno Mejicano empleé cuatro vapores
sucesivamente en su travesia por el Golfo de México. No
sabemos si el vapor M¢éjico de esta empresa fue el mismo
que hizo este recorrido en los tltimos afos de la década de
1850. Este buque naufragd y se perdi6 en algin punto de
su viaje en octubre de 1863.

A continuacién ilustramos algunos ejemplares
representativos de la correspondencia transportada por los
vapores de esta linea.

Correo entre México y Cuba

Este tipo de correspondencia fue tratada de la
misma manera que las cartas transportadas por
buques espanoles a México desde mediados de
la década de 1850. La cubierta de la Figura 9
fue enviada el 18 de mayo de 1863 de La Habana
a Veracruz a bordo del vapor Méjico de la linea
de Ramén Herrera. Como sucedi6 con esta carta,
ocasionalmente la correspondencia extranjera
dirigida a Veracruz no muestra guarismos de tasa,
lo que no necesariamente significa que ésta no le
haya sido cobrada al destinatario. Existe
correspondencia franqueada con sellos de México
a Cuba transportada por la Empresa de Vapores

Espafioles de las Antillas y el Seno Mejicano que fue tratada
en su destino de forma similar a la de la cubierta de la

Figura 6.

La Figura 10 muestra una cubierta transportada por
el vapor Cuba. Fue enviada el 8 de diciembre de 1863 de
La Habana a Veracruz. A veces hay discrepancias en los
célculos del porteo entre el lugar de origen y el de destino,

Figura 9. 18 de mayo de 1863. La Habana a Veracruz (Cherrystone

Auctions).

como se puede apreciar en algunas de las cartas ilustradas
en este trabajo. El franqueo de cuatro RPF indicaba un
peso de no mds de dos onzas mientras que la tasa mexicana
de cinco reales correspondia a una carta de 1% onzas por
una distancia de hasta 16 leguas.

Figura 10. 8 de diciembre de 1863 (Fernando Iglesias).

! Abdala Franco, Jorge. £/ Trifico Maritimo por el Puerto de Santiago de Cuba (1858-1868). Universidad de Oriente, Santiago de Cuba, 1996, pp.

415-416.
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Correo entre México y Espafia por via de La Habana

La carta de la Figura 11 fue puesta en el correo de la
Ciudad de México el 19 de octubre de 1865 con destino
a Madrid. El franqueo mexicano de cuatro reales
correspondia a una carta de hasta % de onza por una
distancia de mds de 16 leguas y solamente pagaba por su
transporte hasta Veracruz. La carta viajé a bordo del
vapor Barcelona hasta La Habana y desde alli fue llevada
por el vapor Infanta Isabel, de Antonio Lépez y Cia.,
que salié para Cddiz el 30 de octubre, donde llegé el 15
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Figura 11. 19 de octubre de 1865. Ciudad de México
a Madrid (Filatelia Llach).

la marca circular AADMON DE CAMBIO» con la tasa
de 8 reales (de vellén) en el centro, a pagar por el
destinatario. Estos cufios de formato uniforme se
introdujeron en 1863 en Espafa y estuvieron disponibles
en muchas administraciones postales designadas al
intercambio de correspondencia con el extranjero. En
su interior se indicaba la tasa a cobrar, expresada en
cuartos o en reales.'? La tasa espafiola esta carta indicaba
que su peso estaba entre % y %2 onza.

La Figura 12 muestra una cubierta similar a la
previa, de la Ciudad de México a Madrid
conducida por vapores espafoles. El sello
mexicano de ocho reales fue matasellado el 20
de septiembre de 1864, justo a tiempo para llegar
a Veracruz el dia 22, fecha de salida del vapor
Barcelona para Sisal en rumbo a La Habana. Este

e alto franqueo correspondia a una carta de 1%

onzas, y a una distancia superior a las 16 leguas.

La carta fue puesta en el vapor Ciudad Condal,

que salié de La Habana el dia 30. Los vapores

correos trasatldnticos de Antonio Ldpez y Cia.
principalmente hacfan escalas en Cddiz, pero
cuando las condiciones sanitarias en este puerto
no fueron satisfactorias, los buques segufan hasta

Vigo. Esto sucedi6 con bastante frecuencia. Esta

carta fue recibida en Vigo donde se le aplicé la

marca <KADMON DE CAMBIO» con la tasa de

16 reales (de vell6n). Esta tasa indicaba que la

carta no excedfa las dos onzas. Ademds tiene el

fechador de Vigo del 26 de octubre.
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Figura 12. 29 de septiembre de 1864. Ciudad de México
a Madrid (Soler y Llach).

de noviembre. El vapor Barcelona, de casco de hierro,
también era conocido como el Paguete de Veracruz, al
igual que los otros buques de esta linea. En Cddiz recibi6

La correspondencia de Espafia a México
durante este periodo fue principalmente
conducida por vapores ingleses por via de
Inglaterra, desde octubre de 1858, pero también
existen algunas cubiertas transportadas por
vapores espafioles a través de La Habana,
incluyendo buques de la Empresa de Vapores
Espafoles de las Antillas y el Seno Mejicano. La
misma iba franqueada con sellos espafnoles que
pagaban el porteo hasta el puerto de Veracruz.

Correo entre México y los Estados Unidos
por via de La Habana

En aquellos tiempos la correspondencia entre México y
los Estados Unidos era principalmente transportada por
buques norteamericanos o ingleses, o sus combinaciones.
En algunas ocasiones los vapores espanoles también
manejaron este tipo de correo, pero sélo en el segmento

12 Raya Sinchez, Rafael Angel. Las Marcas ADMON DE CAMBIO en la Correspondencia de Ultramar. Tomado de la pagina web de la Real

Academia Hispénica de Filatelia e Historia Postal (rahf.es), 15 pdginas.
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del viaje entre Cuba y México. Las cartas entre Cuba y
los Estados Unidos casi siempre viajaron en vapores
norteamericanos. La cubierta de la Figura 13 fue enviada
privadamente en 1865 de Nueva York a La Habana a
cargo del agente encaminador alemdn Biising & Co.,
quien le aplicé su cufio ovalado en el reverso. Esta firma

manejé bastante correspondencia de comerciantes
alemanes en México. Frederick Biising fue el cénsul de
Bremen en La Habana y estuvo muy activo en la década
de 1860." Este agente encaminador pagé el franqueo
con dos sellos de un RPF de 1865 y la carta fue enviada
hasta Veracruz a bordo del vapor Barcelona. El porteo

Figura 13. 1865. Nueva York a Guadalajara.

de dos RPF en Cuba correspondia a una carta de
mis de media onza, pero la tasa mexicana era la
de una carta sencilla, de solamente % de onza.

La Figura 14 muestra una cubierta que viajé
en el sentido contrario al dela carta previa, enviada
de Veracruz a Nueva York por via de La Habana en
1864. El remitente en Veracruz pago el porteo en
efectivo, como lo indica el cufio ovalado
«CORREOS * FRANCO * VERACRUZ.» Esta
marca fue usada cominmente en casi toda la
correspondencia al extranjero salida de Veracruz
desde mediados de 1862 hasta enero de 1865,

independientemente del medio de transporte maritimo;
buques ingleses, franceses o espanoles. También fue
aplicada frecuentemente sobre las cartas dirigidas al
interior, tanto como matasellos o como «sello negro,»
cuando los timbres no estuvieron disponibles. El correo
local exigia el pago del porteo mexicano a todas las cartas
al exterior, aunque se originaran en el puerto de salida.
Los vapores ingleses y franceses que viajaban con
regularidad a Veracruz requerian el pago previo del
porteo en su moneda nacional, chelines y peniques o
francos y centimes, respectivamente. Ademds, todas las
cartas manejadas por estos dos tltimos servicios postales
extranjeros recibfan fechadores u otras marcas
de las agencias postales consulares. Esta carta ni
tiene marcas de las agencias postales inglesas o
francesas, ni muestra signos de porteo. No
tenemos acceso a la fecha exacta de esta cubierta,
pero es muy probable que haya sido conducida
por el Barcelona.

Aparentemente, tanto la linea de vapores
espanoles como el correo cubano aceptaron el
pago del porteo en México. Al llegar a La
Habana se le puso el cufio ovalado «<FRANCO»
para indicar que la carta no debia tasa alguna
por su paso por Cuba. Desde La Habana fue
transportada por un vapor norteamericano hasta
Nueva York, donde recibié la marca circular
«STEAMSHIP / 10,» indicando que fue recibida
de un vapor subvencionado y que fue tasada diez
centavos, por tener un peso de no més de media
onza.

Figura 14. 1864. Veracruz a Nueva York.

13 Sarrias Enriquez, Adolfo. Cardlogo de Agentes Encaminadores de Cuba. www.filateliadelahabana.com, 2016, pp. 52-54.
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Correo de México a Francia por via de La
Habana

Entre las piezas mds interesantes transportadas por
los vapores de la Empresa de Vapores Espanoles de
las Antillas y el Seno Mejicano se encuentra la
correspondencia de México dirigida a Francia. Una
de estas cartas aparece en la Figura 15, enviada el
18 de junio de 1864 de Tixpam a Le Havre. Su
porteo local fue pagado en efectivo y fue llevada
por el vapor Barcelonahasta La Habana. En Cuba
recibié el cufio ovalado «<FRANCO,» indicando que
no debia tasa en la isla, al igual que la cubierta
previa. La carta se puso en otro vapor de la misma
Empresa de Vapores Espafioles de las Antillas y el Seno
Mejicano, el Cuba, que hizo la travesia por varios puertos
del Caribe hasta St. Thomas por el norte de Santo Domingo.
Este buque sali6 de La Habana el 17 de julio haciendo
escalas en Nuevitas, Gibara, Santiago de Cuba, Montecristi,
Puerto Plata, Samand, Mayagiiez, Aguadilla y Puerto Rico
(San Juan), llegando a St. Thomas el dfa 28. En St. Thomas
fue recibida por la agencia postal consular britdnica que la
puso en el vapor inglés Seine, saliendo el 1 de agosto para
Southampton, donde llegé el 12 de agosto.'* El destinatario
recibié la carta el dia 14. La carta tiene el muy comtn cufio

Figura 15. 18 de junio de 1864. Tixpam a Le Havre
(Antonio Torres).

enmarcado de contabilidad entre Inglaterra y Francia, GB/
/1¥60€. Esta era la cantidad por correspondencia en
volumen que Francia le pagaba a Inglaterra por su
transporte trasatldntico, un franco y 60 centimes por cada
onza de peso. La carta entrd a Francia por Calais y tiene el
fechador ambulante del tren a Paris donde se clasificaba la
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Figura 16. Octubre de 1864. Tampico a Le Havre
(Mossgreen Auctions).

correspondencia. Al destinatario se le cobré 8 decimes (80
centimes), por una carta de hasta 7,5 gramos.

Una carta similar a la previa se muestra en la Figura
16, enviada en octubre de 1864 de Tampico a Le Havre.
Su porteo local fue pagado en efectivo y lleva el endoso
«por Barcelona.» La gran mayorfa de la correspondencia
de Tampico a Francia fue transportada por vapores ingleses
desde México. El Barcelonaarrib6 a La Habana en la tarde
del 29 de octubre. En Cuba la carta fue
transbordada a otro vapor de la Empresa de Vapores
Espanoles de las Antillas y el Seno Mejicano, el
Pdjaro del Océano, que hizo el recorrido por varios
puertos del Caribe hasta St. Thomas por el sur de
Santo Domingo. Este buque partié de La Habana
el 1 de noviembre haciendo escalas en Nuevitas,
Gibara, Santiago de Cuba, Jacmel, Santo Domingo,
Mayagiiez, Aguadilla y Puerto Rico (San Juan),
llegando a St. Thomas el dia 12. En St. Thomas
fue procesada por la agencia postal consular
britdnica que la puso en el vapor inglés Arraro,
N saliendo el dfa siguiente para Southampton, donde
llegé el dia 28. El destinatario recibi6 la carta el 30
de noviembre. Tiene las mismas marcas de
contabilidad, trdnsito y tasa que la cubierta previa.

No hay indicios de que esta tltima carta haya sido
manejada por el correo en Cuba, pero es probable que a
estas alturas el proceso de la transferencia de la
correspondencia entre los vapores de la misma compania
se haya agilizado, obviando la necesidad de que se tuvieran
que poner marcas postales en La Habana.

1 Las fechas de salidas y llegadas de los vapores ingleses en el Caribe han sido tomadas de: Kenton, Phil J. & Parsons, Harry G. Early Routings of the
Royal Mail Steam Packet Company 1842-1879. The Postal History Society, England, 1999, p. 228.
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Correo Interior Mexicano

Se conocen unas cuantas cartas circuladas completamente
dentro de México. La carta de la Figura 17 fue escrita el 3
de noviembre de 1863 en Veracruz, dirigida a Tampico.
Tiene el mismo cufo ovalado de pago previo que la cubierta
de la Figura 14. Debido a la ausencia de marcas del servicio
postal inglés o francés, lo mds probable es que la misma
haya sido conducida por el vapor Cuba entre los puertos

del Golfo.

La Figura 18 muestra una carta que pudo haber
sido transportada en el tltimo viaje en el Golfo de México
de uno de los vapores de la Empresa de Vapores Espafioles
de las Antillas y el Seno Mejicano, o al menos esa parece
haber sido la intencién del remitente. Esta cubierta
fue probablemente enviada a fines de diciembre de
1865 de Tampico a Guanajuato con el endoso «por
Barcelona via Vera-Cruz.» El Barcelona tuvo
problemas a fines de 1865 y no realizé su viaje
planeado en noviembre. Este buque fue sustituido
por el vapor Moctezuma, que normalmente operaba
en la linea del Caribe, y llevé a cabo sélo dos viajes
al Golfo de México, en diciembre de 1865 y enero
de 1866. Es posible que el remitente no supiera que
el Barcelonahabia sido retirado, puesto que inclusive
la Gaceta de [a Habana, el periddico oficial,
continué publicando el itinerario de esta linea con
el nombre del vapor Barcelona. Basado en las fechas
de esta carta, no estd claro si la misma viajé en un
vapor de la Empresa de Vapores Espafioles de las Antillas y
el Seno Mejicano. La carta fue enviada fuera del correo al
agente encaminador H. D’Oleire y Cia. en Veracruz, que
le aplicé su cufio circular con fecha del 2 de enero de 1866
y le puso un sello de dos reales para el pago de una carta

Figura 17. 3 de noviembre de 1863. Veracruz a Tampico
(Mark Banchik).

15 Gaceta de Madrid. 13 de noviembre de 1865.

sencilla al interior. El timbre fue matasellado el 2 de enero
por el correo de Veracruz con el fechador circular
«FRANQUEADO / VERACRUZ.» Esta tltima marca
reemplazé al pequeno cufio ovalado que aparece en las cartas
de las Figuras 16y 17.

Antonio Lépez y Cia.

El dltimo viaje al Golfo de México de un buque de la
Empresa de Vapores Espanoles de las Antillas y el Seno
Mejicano lo realizé el vapor Moctezuma en enero de
1866. El primer contrato para operar en la ruta del Seno
Mejicano le fue otorgado a Antonio Lépez y Cia., el 10
de noviembre de 1865, comenzando en enero de 1866."
Por ser de interés para entender el funcionamiento de

Figura 18. Diciembre de 1865. Tampico a Guanajuato
(Antonio Torres).

este servicio, reproducimos parte de los articulos mds

relevantes de este contrato a continuacién:'®

1 La empresa se compromete a conducir la
correspondencia en buques de vapor ...

5 La empresa tendrd destinados a este servicio
cinco vapores por lo menos ...

6 Las salidas de La Habana para Veracruz y Puerto
Rico se fijardn con debida antelacién, enlazando
las salidas y llegadas, con las llegadas y salidas de
los buques de la linea trasatlintica establecida.

8 Los buques serdn de pabellén nacional y los
cascos de los mismos podrdn ser de hierro o de
madera pero sélidos y bien construidos,
requiriendo para los dos destinados a la linea de
Veracruz un tonelaje minimo de 1000 Tns y a los
tres destinados a la linea de Puerto Rico un tonelaje
minimo comprendido entre 750 y 800 Tns ...

16 Garay Unibaso, Francisco. Correos Maritimos Espanoles. Vol. IV, Ediciones Mensajero, Bilbao, 1996, p. 88-90.
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16 Los vapores tardardn cuando mds seis dias en cada
viaje desde La Habana a Veracruz tocando en Sisal
y otros tantos a su regreso de Veracruz a La Habana
con la misma escala ...

25 La empresa se obliga a conducir gratuitamente,
bajo su
correspondencia puablica y privada ente los

responsabilidad  directa, la

puntos extremo o intermedios de la linea.
48 La duracién del contrato serd de tres afios ...

La empresa Antonio Lépez y Cia. habia estado
a cargo de la conduccién de la correspondencia
trasatldntica desde enero de 1862. A partir de febrero
de 1866, los vapores de esta compafifa comenzaron a
hacer dos viajes mensuales al Golfo de México, saliendo
de La Habana los dias 8 y 22 de cada mes, inicialmente
a los puertos de Sisal, Veracruz, Taxpam y Tampico. Los
primeros vapores empleados en esta ruta fueron el Paris
y Ciudad Condal. Lla llegada de estos vapores a La
Habana estaba planeada dos dias antes de la salida de los
vapores correos para la Peninsula, de la misma empresa.

La carta de la Figura 19 fue transportada en el primer
viaje del vapor Parisal Golfo de México. Este vapor llegé a
La Habana desde Céddiz el 31 de diciembre de 1865 y salié
en su primer viaje a Veracruz el 22 de enero de 1866. Esta
carta fue enviada en enero de 1866 de Sisal a la Ciudad de
México por via de Veracruz con un franqueo de tres reales,
correspondiente a un peso de media onza. Los timbres

fueron anulados con el évalo <FRANCO / SISAL.»

Agradecimientos

Figura 19. Enero de 1866. Sisal a la Ciudad de México
(Cherrystone Auctions).

Conclusiones

El material que hemos ilustrado deja constancia de
aproximadamente los primeros diez afios del servicio postal
llevado a cabo por vapores espafoles entre Cuba y los
principales puertos del Golfo de México. A pesar del breve
periodo en que estas lineas navieras estuvieron activas en
esta ruta, y de la poca correspondencia que ha sobrevivido,
su legado histérico postal es variado e interesante.
Esperamos que este trabajo sirva de modo de introduccién
a este capitulo de la historia postal hispanoamericana y
que ayude a la identificacién del material de este periodo
que hasta ahora ha pasado desapercibido.

El académico José Antonio Herrdiz aclar$ varios puntos importantes y corrigié el manuscrito. Su valiosa ayuda fue

esencial para la veracidad de este trabajo. El autor también agradece las imdgenes de las cubiertas provistas por Mark

Banchik, Fernando Iglesias, Cherrystone Auctions, Filatelia Llach, Mossgreen Auctions, Soler y Llach, y Antonio Torres.

THE SPANISH MAIL STEAMERS FIRST TRIPS TO THE

Antonio Lopez and Company.

GULF OF MEXICO

Yamil H. Kouri, Jr.

This article describes the first two Spanish steamship companies that carried mail between Mexico and
Cuba from the mid-1850s until the mid-1860s, their steamships, and their itinerary. They operated
without a post office contract but most likely received some subsidy for the mail they carried. Several
examples of correspondence carried by these lines between Mexico and Cuba, between Mexico and the
United States, between Mexico and Europe, and within Mexico, are illustrated and analyzed. In early-
1866 the first Spanish mail contract to carry correspondence between Mexico and Cuba was granted to
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