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LA PAGA DEL CAPITAN:

EL SOBREPORTE MARITIMO
PARA LA CORRESPONDENCIA
TRANSPORTADA POR BUQUES

PARTICULARES

¢ TEDESPLATITTO

Yamil H. Kouri, Jr.

(Académico de Nimero)

n 1827, la Renta de Correos por primera vez
contraté a una compafifa naviera particular,
la Empresa Mercantil de Correos Maritimos
(Empresa), para conducir la correspondencia
entre Espafia y las Antillas. La Empresa estuvo
activa durante 20 afios, hasta mediados de
1847, cuando el Banco Espafiol de Ultramar
asumid el control de sus acti-

de ultramar, comenzando a principios de 1855. Mientras
tanto, la Marina de Guerra continué utilizando media do-
cena de buques correos transatldnticos hasta abril de 1857.
En este articulo nos referimos a los barcos designados por
entidades oficiales para el transporte de la correspondencia
en la segunda mitad del siglo XIX como “vapores correos.”
En enero de 1855, el gobierno espafiol comenzd a pedir

ofertas a compafifas navieras

vos e inmediatamente formé
una nueva compafifa, tam-
bién denominada Empresa.
Esta dltima Empresa no fue
capaz de cumplir con todos
los acuerdos estipulados y su
contrato fue terminado el
28 de abril de 1851. A partir
de entonces, la Marina de
Guerra espafiola fue respon-
sable de la conduccién de la
correspondencia de ultramar
por medio de sus buques o

por embarcaciones fletadas para este fin. El servicio provisto
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para la concesién de futuros
contratos de correo mari-
timo. Entre mayo de 1857
y mayo de 1858 el correo
entre Espafa y el Caribe fue
transportado por la compa-
fifa francesa de los hermanos
Gauthier. El servicio propor-
cionado por esta linea no fue
satisfactorio y su contrato no
fue renovado después de un
afio. A partir de entonces, y
hasta principios de 1862, la

empresa catalana Compafifa de Vapores Correos Transat-

por la Marina de Guerra no fue adecuado para satisfacer las
necesidades postales de la época. En mayo de 1854, el go-
bierno espafiol decidié aceptar una propuesta de la Compa-
fifa Transatldntica Espafiola de Zangroniz Hermanos y Cfa.,
la cual fue contratada para transportar la correspondencia

ldnticos estuvo a cargo de la correspondencia transatldntica.
Comenzando en 1862, la subvencién postal pasé ala Com-
pafia Transatldntica Espafiola de Antonio Lépez y Cia. Esta
tiltima empresa operé bajo contrato con el Correo hasta la

pérdida de las Antillas espafiolas a fines de 1898.
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En diciembre de 1855 se de-
cidié poner fin al monopolio de
los vapores correos y se permitié
que la correspondencia fuera
conducida por cualquier buque
mercante disponible. Como
incentivo a los capitanes de las
embarcaciones tanto espafiolas
como extranjeras que no recibfan
subsidio del Correo, se les ofrecié
una compensacién por el trans-
porte de valijas de correspon-
dencia. Para esto se establecid
un sobreporte aplicado a cada
carta conducida por este tipo
de buques, anunciado en el real
decreto del 18 de diciembre de
1854 y reiterado el 26 de junio
de 1855. Aunque la palabra que
aparece en los reales decretos de
la época es “sobreporte,” en este
articulo simultdneamente empleamos
el término sobretasa, porque normal-
mente esta tarifa adicional era pagada
por el destinatario, independiente-
mente del franqueo previo de la co-
rrespondencia. La misma parece haber
entrado en efecto poco después del 18
de diciembre de 1854, y consistié de
medio real de plata fuerte para la co-
rrespondencia dirigida a Cuba, Puerto
Rico y Filipinas, o de un real de vellén
para la dirigida a la Peninsula y sus islas
adyacentes. Este incentivo reducfa las
probabilidades de que se condujera la
correspondencia ilegalmente fuera de
valija, resultando en un perjuicio ma-
yor ala Renta de Correos. La sobretasa
era una cantidad fija y se aplicaba a
cada carta independientemente de su
peso. Los capitanes de buques del ejér-
cito que transportaban correspondencia
no recibfan esta compensacién.

La gran mayoria de la correspondencia maritima de la
época fue transportada en valijas selladas por vapores correos
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que operaban con un subsidio
postal. Sélo un pequefio por-
centaje del correo fue condu-
cido por buques particulares, y
esto ocurri6 principalmente en
la segunda mitad de la década
de 1850.

El 18 de diciembre de
1854 se emitié un real decreto
reduciendo las tarifas postales
transatldnticas a partir del 1 de
marzo de 1855. Esta reforma
postal coincidié con la intro-
duccién de los nuevos sellos
de correos para las Antillas el
mes siguiente, cuya utilizacién
inicialmente tuvo cardcter vo-
luntario. Como incentivo para
su uso se ofrecié un descuento
sustancial a la correspondencia
franqueada de antemano, que
costaba la mitad de la de las cartas
enviadas a pagar por el destinatario.

Como el pago previo del fran-
queo en las Antillas espafiolas no se
hizo obligatorio hasta el 1 de enero
de 1857, hubo un breve periodo de
aproximadamente dos afios en que
fue posible aplicar dicha sobretasa a
las cartas prefilatélicas.

A continuacién describimos va-
rios ejemplares de correspondencia
conducida por buques particulares
que fue sujeta al sobreporte postal
para sus capitanes.

Cubiertas no franqueadas

Las cubiertas con esta sobretasa
que no llevan sellos son raras. Una
de las piezas mds interesantes con esta
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sobretasa aparece en la figura
1. Esta carta, de menos de
media onza, fue enviada en
diciembre de 1855 desde
San Juan (Puerto Rico), a
La Habana. Al llegar a La
Habana, donde se le puso la
marca ISLAS DE / BARLO-
VENTO, fue tasada 1V real
de plata fuerte. Esta tasa estd
compuesta por la tarifa de un
real de plata fuerte por una
carta sin pagar, el doble de
la tarifa de V2 real para cartas
pagadas de antemano, mids
la sobretasa de medio real
para el capitdn. Esta tarifa es
sumamente rara.

La figura 2 muestra otra
cubierta prefilatélica que re-
fleja la sobretasa para el capi-
tdn. Esta carta fue enviada el
22 de octubre de 1856 desde
Campeche (México), a Bar-
celona, por via de La Habana
y Vigo. La misma fue llevada
privadamente hasta Cuba,
donde fue encaminada por
Mauricio de Santelices,
quien la envid sin pagar por
un buque mercante a Vigo.
En Vigo fue desinfectada en
el lazareto de San Simén y
tasada tres reales de vellén.
Esta tarifa se compone de dos
reales de vellén por una carta sencilla enviada sin pagar, el
doble de lo que hubiera costado de haber sido pagada de
antemano, mds un real para el capitdn. Esta tarifa de tres
reales es también muy rara. El uso de esta marca YNDIAS,
puesta en Vigo, es muy tardio.

La cubierta de la figura 3 es mds dificil de explicar. Fue
escrita en enero de 1856 en Guanabacoa (Cuba), con destino
a Garde, cerca de Pamplona. El nombre de la poblacién en
su fechador circular Baeza, estampado en tinta azul oscura,

es probablemente de La Ha-
bana. La misma fue enviada
sin pagar e inicialmente reci-
bié el cufio con la tarifa 2R:.
Este tipo de abreviatura de
“reales” fue usado en La Ha-
bana, aunque no se encuentra
comunmente. La tarifa de
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dos reales de velldn, aplicada
en Cuba para cartas sencillas
enviadas a Espafia sin pagar,
generalmente se encuentra en
el breve perfodo comprendido
entre el 1 de marzo y el 24 de
abril de 1855. Ademds de la
tarifa a pagar de dos reales de
vellén, se le aplicd una tasa
adicional de un real en Cuba,
probablemente correspon-
diente a la paga del capitdn.
La sobretasa para los capitanes
tipicamente se aplicaba en el
puerto de llegada, pero hemos
vistos varios ejemplares envia-
dos en 1856 que, en nuestra
opinidn, recibieron la tasa a su
salida en La Habana (el sobre
de figura 10 es otro ejemplo).
Esta carta debid de ser tasada
tres reales de vellon, al igual
que la cubierta previa. Lo que
no podemos explicar es la tasa
de cuatro reales puesta en
Pamplona. Dicha tasa indica
que la cubierta fue tratada
como una carta de doble peso. Hemos visto otras cartas
durante este perfodo que recibieron las mismas marcas 2R
en Cuba y 4R en Espaifia, pero no la sobretasa de un real.

kit

Cubiertas dirigidas a las Antillas

El sobreporte para los capitanes normalmente se encuen-
tra en cubiertas con sellos, las cuales no son raras, pero son

Figura 10
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mucho menos comunes que las
transportadas por vapores correos.
Hasta ahora solamente se conocen
marcas para indicar la sobretasa en
las capitales de Cuba y de Puerto
Rico, pero tedricamente muchos
otros puertos en las Antillas espa-
fiolas también pudieron haberlas
utilizado.

Evidentemente hubo cierta
confusién y, por lo menos, un
capitdn de buque mercante hizo
una reclamacién por no recibir la
compensacién que le corres-
pondfa. Por consiguiente, el
5 de marzo de 1856 se emitié
una real orden que esencial-
mente reiterd el derecho al
sobreporte, especificando
que el mismo debia ser pa-
gado por el destinatario.
Ademids se exigié que las
cartas fueran marcadas con
la sobretasa correspondiente.

Se emplearon por lo me-
nos tres tipos de cufios di-
ferentes en las Antillas para
indicar las sobretasa de medio
real, dos en La Habana y
uno en San Juan. La figura 4
muestra una cubierta salida
de C4diz en octubre de 1856
dirigida a cargo del cénsul
mexicano en La Habana. Fl
franqueo de un real de vellén
indica que se trata de una
carta sencilla. En La Habana
se le aplicé el pequefio cufio

“14” en tinta azul. Esta es la marca de medio real que mds
frecuentemente se utilizé en La Habana para este tipo de

correspondencia.

Ademds del color azul, esta marca también se conoce
estampada en tinta negra y roja. Este tltimo color aparece
con mayor frecuencia que los otros. Las figuras 5 y 6 ilus-
tran este cufio en tinta negra y roja en cubiertas de peso
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doble enviadas en 1856 y 1857
respectivamente desde Logrofio
a La Habana y desde Madrid a
Santiago de Cuba. La carta de
la figura 6 pasé en trdnsito por
La Habana, donde se le puso la
marca “¥2.” Como mencionamos
anteriormente, la sobretasa para
los capitanes era una cantidad fija
por carta independientemente de
su peso.

La figura 7 muestra una cu-
bierta excepcional con una apli-
cacién muy rara de la tasa
del capitdn, ademds del uso
de un sello de Antillas des-
de el extranjero. La misma
fue escrita el 21 de octubre
de 1857 en Saint Thomas
(Antillas Danesas), dirigida
a La Habana. El sello de
medio real de plata fuerte
fue puesto por el remitente
para pagar el porteo de una
carta sencilla conducida por
un buque mercante en su
travesfa por el Caribe. El
sello fue aceptado a su llega-
da a La Habana, donde fue
matasellado con la parrilla
oval, y donde se le puso la
pequefia marca %2 en rojo, la
sobretasa del capitdn. De no
haber sido aceptado el sello
de Antillas, la tarifa a cobrar
en Cuba para una carta sin
pagar procedente del Caribe
hubiera sido de un real de

plata fuerte. Otra posibilidad es que el sello de medio real
haya sido aceptado como pago parcial de la tarifa de llegada a

Cuba de un real, algo que nunca hemos visto anteriormente.

La cubierta sencilla de la figura 8, salida de Reus en
octubre de 1859 con destino a Santiago de Cuba, tiene el
raro 6valo negro “¥2 R,” puesto en trdnsito por La Habana.
Tan solo conocemos un par de ejemplares de esta marca

Figura 14
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utilizada para indicar la sobretasa de buques particulares.
Posteriormente este cufio también se utilizé como matase-
llos en La Habana, aunque muy raramente. El remitente
endorsé la carta “Via de Santander,” lo que indica que la

la Marina” anunciando la salida del vapor espafiol Méjico,
el cual condujo esta carta, se reproduce en la figura 11.
La carta de la figural2 fue enviada el 30 de diciembre de

1855 desde Veracruz (México), a Bocos (Castilla la Vieja).

carta fue transportada por la
fragata a vapor Montaiiesa,
de la compafifa naviera del
gaditano Francisco Geissler.

La correspondencia diri-
gida a Puerto Rico es mucho
mds rara que la de Cuba. La
figura 9 muestra una cubier-
ta sencilla enviada en marzo
de 1856 de Salas (Oviedo), a
Humacao (Puerto Rico), por
via de San Juan, donde se le

ot La misma fue puesta en el
. correo en Veracruz y proba-
blemente llegé a La Habana a
bordo de un buque mercante.
En Cuba fue detenida por
aproximadamente un mes,
o mds, teniendo en cuenta
que no llegé a Espafia hasta
finales de febrero. También
es posible que no hubiera
salido de Veracruz inmedia-
tamente. En La Habana pudo

aplicé el cufio “V2” en azul.

Cubiertas dirigidas a la Peninsula

Los ejemplares que mds cominmente reflejan el so-
breporte del capitdn son las cartas enviadas de Cuba a
Espafia, las cuales se encuentran con mayor frecuencia
que las dirigidas en el sentido contrario. Esta disparidad
posiblemente se explica por
la menor supervivencia de la
correspondencia en el clima
tropical. La variedad de mar-
cas y el ndmero de puertos
de llegada en la Peninsula y
sus islas adyacentes es mucho
mayor que los de las Antillas.

La interesante pieza en
la figura 10, una carta sen-
cilla de La Habana a Cédiz
salida el 30 de abril de 1856,
ilustra la rara aplicacién de
la sobretasa en el puerto de
salida, en lugar del puerto de entrada como era normal. El
tipo de guarismo “1” en esta carta, el mismo que aparece
en la cubierta de la figura 3, es del mismo color que la
marca Baeza de La Habana y no se utilizé en Espafia. Una
ilustracién publicada en el periédico habanero “Diario de
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haber sido intervenida por un
agente encaminador cubano
o detenida por el Correo exi-
giendo el pago previo del porteo. Otra posibilidad es que
el sello hubiera sido puesto por el remitente en México. El
sobre no tiene marcas cubanas, pero el sello de medio real
de plata fuerte de Antillas pagé la tarifa sencilla hasta Es-
pana. El sello no fue matasellado hasta su llegada a Espafia,
con un pequefio évalo negro con lineas paralelas. La carta
fue recibida el 21 de febrero
en Vigo, donde se le puso
la marca lineal YNDIAS, la
tasa de un real de vellén y el
fechador circular, todos en
negro. Apenas se conocen
un par de cubiertas con la
combinacién de sellos y una
marca prefilatélica YNDIAS,
y las dos tienen este estilo de
cufio de Vigo en tinta negra.
La marca “1R” con la “L”
inclinada es tipica de Vigo.
La carta se desinfecté en el
lazareto de San Simén y fue recibida en Medina de Pomar
(Burgos) el 1 de marzo.

Se conocen por lo menos media docena de cufios dife-
rentes usados en puertos espafioles para indicar la sobretasa
de un real de vell6n, pero no pretendemos ilustrar todos los
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tipos. En estos se suele leer “1R,” “1RY 0 “IR%,” y pueden
o0 no tener un punto al final.

La figura 13 muestra una carta sencilla enviada el 30
de junio de 1863 desde Santiago de Cuba, por via de La
Habana, a Palma de Mallorca. El sello no fue matasellado
en Cuba, sino a su llegada a Cddiz, por la rueda de carreta
numero tres. Aunque el color azul del cufio “1R%.” es dife-
rente al de la tinta negra del matasello, es posible que ambos
hubieran sido estampados en Cddiz.

La cubierta sencilla de la figura 14 se origind en Ponce
(Puerto Rico) en junio de
1857, destinada a Vallado-
lid, por via de San Juan y de
Mahén (Menorca). La carta
fue desinfectada en Mahén,
donde no fue recibida hasta
el 12 de agosto, exactamente
dos meses tras su paso por
San Juan. En Mahén se le
aplicé el cufio “1R.” en tinta
negra, que parece tener un
ndmero “1” romano o al
reverso.

Una carta de la misma co-
rrespondencia que la anterior
aparece en la figura 15. En
vez del fechador circular tiene
la marca lineal de origen “PONCE,” y en lugar de pasar por
las islas Baleares entré en Espafia por via de Cddiz. En este
tltimo puerto se le puso la marca “1R” en azul.

La figura 16 muestra una carta de peso triple enviada
en junio de 1856 de La Habana a bordo del vapor Pdjaro
del Océano hasta Cadiz. Tiene
el mismo cufio en azul que
la cubierta previa, puesto en
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Figura 19

septiembre con el fechador circular local en vez de en La
Habana, como era usual. Es probable que esta carta hubiera
sido entregada directamente al capitdn sin pasar por el co-
rreo de La Habana. La pobre alineacién del guarismo “1”
y la letra “R,” y la diferencia en la intensidad de su color,
sugiere que estos cufios fueron estampados separadamente.

Otras aplicaciones
de la tasa de medio real

En la isla de Puerto Rico

la pequea marca de ¥ real se

8 empled con bastante frecuen-

cia, principalmente sobre

correspondencia que no tuvo

nada que ver con la sobretasa
del capitdn.

La cubierta oficial en
la figura 19 fue enviada sin
pagar de San Juan, donde
se le aplicd la marca V2 para
indicar la tasa de una cu-
bierta sencilla, a Rio Grande
(Puerto Rico). Esta tasa pos-
teriormente fue satisfecha
por el destinatario con un
sello de medio real de plata fuerte de Antillas de 1857.
Este tipo de piezas, generalmente frontales sin contenido,
se encuentra cominmente.

La carta de la figura 20 muestra otro uso diferente del
pequefio cufio con la cifra “V2.” Esta cubierta fue enviada en
noviembre de 1864 de Man-
chester (Inglaterra), a San
Juan (Puerto Rico), conduci-

Cddiz. Esto ilustra nueva-
mente que el sobreporte era s
una cantidad fija por carta. '

El cufo “1R” de mayor
formato que hemos visto
hasta ahora aparece en la
cubierta de la figura 17. Esta
carta sencilla fue enviada en
noviembre de 1856 de La
Habana a Zafra (Badajoz). La
marca “1R” azul fue puesta
en Cddiz.

Se conocen muy pocas
cartas con el sobreporte para los capitanes a partir de la
década de 1860. Esto indica que desde entonces la mayorfa
de la correspondencia era transportada por vapores correos.
Uno de los ejemplares m4s tardios que hemos visto con esta
sobretasa se muestra en la figura 18, circulado aproximada-
mente una década después de la imposicién del sobreporte.
Esta carta de doble peso fue enviada en agosto de 1866
de La Habana a Barcelona por via de Mahdn (Menorca),
a bordo del vapor Maria. Fue desinfectada en Mahdn,
donde curiosamente los sellos fueron matasellados el 18 de
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da por el vapor inglés Seine,
de la Royal Mail Steam Pac-
ket Company. En este caso,
la tasa de medio real de plata
fuerte representa la tarifa
/ local para una carta recibida

i AT del extranjero y no la paga del
7 capitdn. El sobreporte para
los capitanes no solamente
le correspondia a los capi-
tanes de buques de bandera
espafiola, sino también a los
extranjeros que condujeran
valijas de correspondencia espafiola. En este caso se trataba
de correspondencia britdnica, por lo que no se aplicaba el
sobreporte. La tarifa de llegada en esta carta fue pagada con
un sello de medio real de Antillas, algo muy poco usual.
Una decisién del gobernador de la isla en agosto de 1864
permitié el uso de sellos de correos para el pago de tasas
en la correspondencia recibida de ultramar. Esto aparente-
mente se aplicaba tanto a las cartas recibidas del extranjero
como a la paga del capitdn, aunque hasta ahora no hemos
visto dicha prictica en este tltimo tipo de correspondencia.
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El fin del sobreporte

La real orden del 28 de febrero de 1880 puso fin a este
tipo de recargo, aunque la paga del capitdn no fue abrogada
en esta fecha. Los capitanes de buques particulares conti-
nuaron recibiendo compensacién a razén de 10 céntimos
de peseta por cada carta o pliego, y de una peseta por cada
kilogramo de impresos o de otros objetos. El cambio prin-
cipal fue que, a partir de esta fecha, en vez de exigirsele el
pago al publico, especificamente al destinatario, el Estado
comenzd a hacerse cargo de esta compensacién. Para re-
clamar su pago, se requerfa que los capitanes de buques
no subvencionados presentaran una factura detallada de
la correspondencia transportada a su arribo al puerto. Las
administraciones locales satisfacfan la paga del capitdn, que
les era abonada posteriormente por la Direccién general de
Correos y Telégrafos en Madrid. A pesar de que la tasa para
los capitanes de buques particulares o de comercio estuvo
vigente hasta principios de 1880, a partir de mediados de
la década de 1860 es sumamente raro encontrar cubiertas
con signos de porteo indicando este recargo.

Hasta ahora no hemos visto ninguna carta desde o hacia
las Islas Filipinas con la sobretasa postal para embarcaciones
no subvencionadas. Tal vez alguno de nuestros lectores nos
pueda mostrar un ejemplar de este tipo de cubiertas.

Dedicatoria

Le dedico este sencillo articulo a mi querido amigo
Capitdn Angel Torres Verdugo, un gran filatelista fallecido

hace un par de afios, de quien mucho aprendi, entre otras
cosas la existencia de la paga del capitdn.
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THE CAPTAIN’S FEE: THE MARITIME SURTAX ON MAIL
CARRIED BY PRIVATE SHIPS

By Yamil H. Kouri, Jr.

In December of 1855, the Spanish Government put end to the monopoly of the subsidized mail
ships carrying correspondence between Spain and the Antilles, and allowed it to be transported
by any merchant ship available. As an incentive to the latter’s captains, a compensation for the
transported mail was offered, funded via a letter surtax, consisting of half a strong silver real for
every one addressed to Cuba, Puerto Rico and the Philippines, and a billon real for those direc-
ted to the Peninsula, regardless of their weight. The author displays and explains several letters
subject to this surtax, which was discontinued in 1880.




